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Bilag og kortbilag

Hovedstadsomradet og de fire geografiske omradetyper

Grgnne kiler — oversigt

Mulige placeringer af friluftsanlaeg mv. i granne kiler

Grgn kystkile ved Kgge Bugt Strandpark

Grgn kile og byudvikling ved Byvej i Hvidovre

Grgnne bykiler

Eksisterende og besluttede stationer — oversigt

Linjefering og stationer pa kommende letbane i Ring 3

Omréader til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav og til transport- og distributionserhverv
Omrade til containerterminal mv. i Kgbenhavns ydre Nordhavn
Arealer som Kgbenhavns Kommune kan overfgre til byzone
Omrade pa Avedgre Holme forbeholdt produktionsvirksomheder
Seerlige lokaliseringsomrader i Kvistgard, Neerum og Vallensbaek
Forskerpark og DTU Risg Campus

Sportsbyen Brgndby

Reservationer til transportkorridorer

Reservationer til overordnede kollektive trafikanleeg
Reservationer til overordnede vejanlaeg

Reservationer til overordnede cykelstier, herunder supercykelstier
Reservationer til overordnede rekreative stier

Reservationer til overordnede energiforsyningsanlaeg
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S.1 /ndring af tracé for naturgashovedtransmissionsledning
T1 Restriktionsomréder ved Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup
T.2 Stgjzone ved Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup

U Stgjzone ved Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde

\ Sommerhusomrader der kan overfgres til byzone
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Forord

Regeringen gnsker et steerkt hovedstadsomrade til gavn for hele landet. Det er hovedmalsaetningen med det
nye regeringsudspil for Hovedstadsomrddet 2030 ”"Danmarks hovedstad - initiativer til styrkelse af
hovedstadsomradet”, der blev offentliggjort den 24. januar 2019, og for dette forslag til Fingerplan 2019.

Efter flere ars fremgang star hovedstadsomradet i dag steerkt i den internationale konkurrence med andre
storbyomrader. Det er i mine gjne dog ingen naturlov. For blot fa artier siden var situationen i
hovedstadsomradet en helt anden. Dengang var udviklingen stort set gaet i std med tilbagegang i
indbyggertallet, en nedslidt infrastruktur og virksomheder og investeringer, der valgte hovedstadsomradet fra.

Initiativerne i "Danmarks hovedstad - initiativer til styrkelse af hovedstadsomradet” er en solid
"vitaminindsprgjtning” til hovedstadsomradet, som skal bidrage til, at Danmark ogsd fremover har et
velfungerende og internationalt konkurrencedygtigt hovedstadsomrade, med plads til flere borgere, attraktive
bymiljger og natur, gode arbejdspladser og et steerkt erhvervsliv, der skaber veekst og udvikling i hele
Danmark.

Hovedstadsomradet har i dag over 2 mio. indbyggere og forventes frem mod ar 2030 at vokse med ca. 200.000
indbyggere. En god og udviklingsorienteret fysisk planlaegning er af afggrende betydning, hvis det taet
befolkede omrade fortsat skal veere attraktivt for borgere, virksomheder og besggende fra nzer og fjern.
Udspillet for Hovedstadsomradet 2030 omfatter derfor et forslag til en revideret Fingerplan, der som
supplement til planloven fastleegger rammerne for kommunernes fysiske planleegning i hovedstadsomradet.

Fingerplanen indebeerer, at kommunerne i hovedstaden er underlagt seerlige regler for deres planlaegning,
som ikke geelder kommunerne i resten af landet. Fingerplanen og fingerbystrukturen har siden 1947 medvirket
til at sikre mange af de kvaliteter, der gar hovedstadsomradet til et saerligt storbyomrade: Nem og hurtig
adgang til attraktive granne omrader, en koncentration af boliger og arbejdspladser omkring en velfungerende
infrastruktur og bysamfund, plads til forskellige typer virksomheder, udviklingsmuligheder for de strategisk
vigtige lufthavne osv. Det er derfor ikke uden grund, at Fingerplanen i international sammenhaeng ofte
fremhaeves som et godt eksempel pa god fysisk planleegning.

Med et hovedstadsomrade i hastig forandring og vaekst oplever mange kommuner, at der er behov for at se
Fingerplanen efter i sammene. Regeringen har derfor igangsat en revision af Fingerplanen, der har forlgbet i
to spor: Spor 1, der resulterede i Fingerplan 2017, og spor 2, der afsluttes med dette forslag til Fingerplan
2019.

I den forbindelse har regeringen inviteret de 34 kommuner i hovedstadsomradet til at indsende forslag til at
videreudvikle planen. Der er til revisionens spor 2 indsendt i alt 132 forslag vedrgrende Fingerplanen, foruden
18 forslag pa gvrige omrader — i alt 150 forslag. De mange forslag er i mine gjne et udtryk for et stort feelles
engagement i opgaven med at videreudvikle Fingerplanen og hovedstadsomradet.

Med forslaget til Fingerplan 2019 lsegger regeringen op til at imgdekomme 80 af kommunernes forslag, mens
der igangseettes opfglgende arbejder mht. transportkorridoren og planleegning rundt omkring Kgbenhavns
Lufthavn, der skal afdeekke mulighederne for at imadekomme yderligere 23 forslag. Dermed skabes en raekke
nye udviklingsmuligheder, hvor jeg iseer vil fremhaeve folgende:

Nye byuaviklingsmuligheder
Med fingerplanrevisionen leegges der op til at give nye byudviklingsmuligheder for at imgdekomme
udfordringen med at skabe plads til flere boliger.
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Kgge Bugt-byfingeren forleenges til Herfglge; der foretages mindre udvidelser af byfingrene sydvest for Kage,
ved Solrgd, i den sydlige del af Roskilde, i den sydvestlige del af Hillerad og i den vestlige del af Helsingar.

Med fingerplanrevisionen er der endvidere lagt op til at opdatere stgjzonen omkring lufthavnen i Roskilde, med
henblik pa at give kommunerne nye muligheder til at skabe plads til ny byudvikling. Den nuveerende stgjzone
omkring lufthavnen i Roskilde bygger pad et foreeldet grundlag, som ungdigt begreenser kommunernes
mulighed for ny byudvikling. Med en opdatering af stgjzonen forbedres kommunernes mulighed for at
planlaegge samtidig med, at lufthavnen fortsat har mulighed for at udvikle sig.

Samtidig geres rammerne for boligudvikling i det gvrige hovedstadsomrade, dvs. i hovedstadsomradets
landomréader, hvor reglerne for byudvikling i dag er restriktive, mere fleksible, s& kommunerne i disse dele af
hovedstadsomradet ogsa i hgjere grad far mulighed for at imgdekomme den stigende udfordring med at skabe
plads til flere borgere i hovedstadsomradet.

Endeligt er det aftalt, at Kgbenhavns Kommune kan gennemfgre en zonering af industriomradet pa
Prgvestenen pa Amager, sa der dbnes op for udvikling af de neertliggende arealer i forleengelse af regeringens
principaftale med kommunen om etablering af Lynetteholmen.

Nye erhvervsuadviklingsmuligheder

Regeringen har et gnske om et samlet staerkt hovedstadsomrade. Det betyder, at udviklingsmulighederne
uden for det centrale hovedstadsomrade skal styrkes. Med fingerplanrevisionen leegges derfor op til at give
nye erhvervsudviklingsmuligheder uden for det centrale hovedstadsomrade.

Fingerplanens regler om stationsnaer placering af stgrre byggeri med mange brugere fastholdes, men der
foretages konkrete lempelser, som vil give kommunerne mere frihed til at planleegge for stgrre erhvervsbyggeri
med mange brugere op til 1000 meter fra stationerne i de fem kgbstaeder Helsinggr, Hillerad, Frederikssund,
Roskilde og Kgge samt i Hgje-Taastrup.

Derudover abnes i Fingerplanen mulighed for en forsggsordning, der sigter pa at fremme udviklingen af nye
former for hgjklasset, kollektiv trafik i hovedstadsomradet. Forsggsordningen betyder, at der i tilknytning til
standsningssteder ved op til tre hurtigbuslinjer i eget tracé (BRT) kan udpeges nye stationsnzere kerneomrader
for at styrke erhvervsudviklingen omkring BRT-linjerne.

Der &bnes samtidig mulighed for at planlaegge for starre byggeri til offentlige institutioner med en steerk lokal
forankring (fx rédhuse) udenfor stationsneere omrader. Sidst men ikke mindst udpeges tre seerlige
lokaliseringsomrader i Neerum, Kvistgard og Vallensbaek, hvor der ogsa gives mulighed for at planleegge for
starre erhvervsbyggeri med mange brugere.

Granne omrdder — attraktive gronne kiler

De gregnne kiler er vigtige for befolkningens adgang til starre sammenhaengende grgnne og rekreative
omréder. Derfor er udgangspunktet, at de grenne kiler grundleeggende fastholdes, men der abnes med
fingerplanrevisionen op for at styrke de gragnne kilers rekreative veerdier. Samtidig foretages i forbindelse med
de fortrinsvis mindre udvidelser af byfingrene veesentligt stgrre udvidelser af Fingerplanens grgnne kiler, der
samlet vokser med over 400 ha.

I 2019 igangsaettes herudover partnerskabsprojekter med kommuner og relevante organisationer om frivillig
etablering af flere nye grgnne kiler, der kan abne nye rekreative muligheder og eventuelt kan indga i
klimatilpasningstiltag.
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En reekke kommuner har gnsket udtag af konkrete og typisk mindre arealer fra gren kile med henblik pa
byudvikling og erhvervsudvikling. For at imgdekomme gnskerne fra disse kommuner, men samtidig bevare og
styrke de grgnne kiler, er der som en del af revisionen abnet op for, at kommunerne i konkrete tilfaelde kan
bytte kilearealer, som har en beskeden rekreativ veerdi, fx arealer indeklemt mellem jernbane og motorvej,
med nye og mere attraktive kilearealer ud fra et 1:1-princip. | alt omfordeles ca. 160 ha grgn kile pa denne
made.

Samtidig abnes mulighed for at eendre anvendelsen af starre eksisterende bygninger i grgn kile med henblik
pa bl.a. at muliggere en fremtidssikring og bedre anvendelse af flere veerdifulde bygninger i granne kiler —
under forudseetning af, at kilerne ikke pavirkes negativt. Kommuner far samtidig mulighed for at planleegge
for stgjvolde i grgnne kiler — hvilket bl.a. muligger realiseringen af et visionaert projekt i gren kile ved
motorvejen i Albertslund Kommune, der skaber et stort rekreativt omrade og stgjbeskytter ca. 1.300
eksisterende boliger. Sidst men ikke mindst far kommunerne bag Kgge Bugt Strandpark mulighed for at
videreudvikle strandparken og dens havne som et attraktivt rekreativt omrade af regional betydning.

Yderligere arealreservationer til bl.a. transport- og logistikerhverv

Transport- og logistikerhvervene eendrer sig markant i disse ar bl.a. pd grund af den stigende e-handel og
efterspgrgsel efter varer. Kunderne forventer hurtig og effektiv levering. Der er stor efterspgrgsel efter arealer
til transport- og distributionserhverv i hovedstadsomradet, hvor udbuddet i dag er lavt. I lyset af en gget
efterspargsel efter velplacerede arealer til transport- og logistikerhverv indarbejdes i Fingerplan 2019 tre nye
arealreservationer til denne type erhverv ved Vassingergd, Niva og Greve.

Med hensyn til yderligere arealer til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav vil regeringen fortseette
drgftelserne med Hvidovre Kommune om realisering af det store projekt om udvidelse af industriomradet ved
Avedgre Holme med henblik pa indarbejdelse i Fingerplanen, nar projektet er leengere fremskredent.

Endelig skal det fremhzeves, at regeringen med Landsplandirektiv for detailhandel i hovedstadsomradet fra
december 2018 har muliggjort en styrket detailhandelsudvikling i hovedstadsomrédet gennem udleeg af fire
nye aflastningsomrader i Hillered, Ishgj, Lyngby, Ballerup, udvidelse af aflastningsomradet i Helsinger og en
ny bymidte i Kokkedal.

Undersagelse af arealreservationer i transportkorridorer

Transportkorridorer er en arealreservation til fremtidige energiforsyningsanleeg og overordnet
transportinfrastruktur. Korridoren er op til 1 km bred og straekker sig fra Helsingar i nord til Kage i syd og fra
Amager i gst til Lejre i vest. En reekke kommuner har anfgrt, at transportkorridoren laegger beslag pa et stgrre
areal, hvor der i dag som hovedregel ikke kan opfgres anden nybyggeri end ngdvendige driftsbygninger for
landbrug, skovbrug og fiskeri.

Regeringen igangsaetter derfor en forundersggelse af Fingerplanens nord-sydgaende transportkorridor (Ring
5) for at undersgge linjefgringen for en fremtidig motorvejsforbindelse i syd fra Kgge il
Frederikssundsmotorvejen. Samtidig igangsaettes en planlaegningsundersggelse i den nordlige del af Ring 5-
transportkorridoren med henblik pa at forbedre beslutningsgrundlaget for en eventuel indsnaevring eller
ophaevelse af korridorens bredde. Endelig igangsaettes et servicetjek af reglerne om byggeri i bade den nord-
sydgdende samt gst-vestgaende transportkorridor for at undersgge, om der kan abnes flere muligheder for
byggeri i korridorerne.

Stigende trafik og traengsel er en af hovedstadsomradet udfordringer. Regeringen har derfor med
hovedstadsudspillet fokus pa den langsigtede infrastruktur for at forbedre fremkommeligheden pa vejene med
undersggelser for at udvide og @ge kapaciteten pd Ring 3, Ring 4, @resundsmotorvejen,
Frederikssundsmotorvejen og Amagermotorvejen.
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Derudover vil regeringen sikre metrobetjeningen af Lynetteholmen. Der vil blive fulgt op pa
Fremkommelighedsudvalgets forslag om optimering af trafikstyringen samt gge kapaciteten pa S-togsnettet
med automatisk drift. Dertil kommer, at det i den netop indgaede finanslovsaftale er aftalt, at regeringen vil
komme med et opleeg til en infrastrukturplan for hele landet med henblik pd drgftelse af langsigtede
prioriteringer i lgbet af foraret 2019.

Planleegning omkring Kebenhavns Lufthavn

Flere kommuner har gnsker om at kunne byudvikle omkring Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup. Dette er i dag
ikke muligt pa grund af stgjzonen omkring lufthavnen, som har til formal at sikre feerrest mulige konflikter
mellem lufthavnen og dets naboer. Kgbenhavns Lufthavn har betydning for hele Danmark, idet den giver
mulighed for at komme rundt i landet og skaber adgang til og fra udlandet. Regeringens luftfartspolitiske
strategi stgtter lufthavnens ambitigse vision for udbygning.

Det er pd den ene side vigtigt at sikre lufthavnens udviklingsmuligheder, samtidig skal vi ogsa veere
opmeaerksomme pa de omkringliggende lokalsamfund og deres beboere. Nar der er kommet sterre klarhed
over de fremtidige udviklingsplaner, vil regeringen derfor fortseette dialogen med kommunerne om fremtidige
byudviklingsmuligheder omkring lufthavnen.

Jeg vil afslutningsvis gerne takke de mange aktarer, der har engageret sig i arbejdet med at revidere
Fingerplanen — navnlig de 34 kommuner i hovedstadsomradet, der med mange gode forslag og i konstruktiv
dialog har ydet et afggrende bidrag. Jeg haber, at | alle vil tage godt imod forslaget til Fingerplan 2019

Rasmus Jarlov
Erhvervsminister
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Forslag til bekendtggrelse om hovedstadsomradets planleegning

(Fingerplan 2019 — landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegningl)

| medfer af § 3, stk. 1, og 8 5 j, stk. 4, i lov. om planleegning, jf. lovbekendtgarelse nr. 287 af 16. april 2018, fastseettes:

Kapitel 1 - Hovedstadsomradet

§ 1. Hovedstadsomradet omfatter kommunerne i Region Hovedstaden (bortset fra Bornholms Kommune) samt Greve, Kage,
Lejre, Roskilde, Solrgd og Stevns kommuner.

§ 2. Hovedstadsomradet er opdelt i 4 geografiske omradetyper:

1) det indre storbyomrade,

2) det ydre storbyomrade (byfingrene),

3) de grgnne kiler, og

4) det gvrige hovedstadsomrade.

Stk. 2. Afgreensningen af de 4 omradetyper er vist pa kortbilag A. Der gaelder szerlige regler for den kommunale planlaegning
i hver af de 4 omradetyper, jf. kapitlerne 3-6.

Kapitel 2 - Hovedstruktur

§ 3. Kommuneplanleegningen skal ske pa grundlag af en vurdering af udviklingen i hovedstadsomrédet som helhed.
Kommuneplanlaegningen skal sikre, at hovedprincipperne i den overordnede fingerbystruktur videreferes.
Kommuneplanlaegningen skal derfor sikre:

1) At byudvikling og byomdannelse af regional betydning sker i det indre og ydre storbyomrade.

2) At byudvikling og byomdannelse af regional betydning koordineres med udbygning af hovedstadsomradets overordnede

infrastruktur med seerlig hensyntagen til den kollektive trafikbetjening.

3) At udleeg af ny byzone begraenses.

4) At reekkefglgebestemmelser bidrager til at sikre, at byudvikling og byomdannelse koordineres med den overordnede

trafikale infrastruktur og den kollektive trafikbetjening, et rigeligt og varieret udbud af planlagte byggemuligheder, som dog

ikke vaesentligt overstiger det forventede behov for nybyggeri i hovedstadsomrédet i planperioden og en balanceret udvikling
mellem de forskellige egne i hovedstadsomradet.

5) At der ikke udlaegges nye sommerhusomrader.

8 4. Forslag til kommuneplaner skal ledsages af en redeggrelse med oplysninger, der ggr det muligt at vurdere planerne og
deres konsekvenser i forhold til hovedstadsomradets udvikling som helhed og samspillet med hovedstrukturen. Forslag til
kommuneplaner skal ligeledes ledsages af en redeggrelse med en vurdering af de trafikale og miljgmeessige konsekvenser.

Kapitel 3 — Det indre storbyomrade (fingerbyens handflade)

§ 5. Afgraensningen af det indre storbyomrade fremgar af kortbilag A.

§ 6. Kommuneplanlaegningen i det indre storbyomrade skal sikre:

1) At byudvikling, byomdannelse og lokalisering af byfunktioner sker inden for den eksisterende byzone og med hensyntagen
til mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening.

2) At byfunktioner, som pa grund af arealudnyttelse, arbejdspladsteethed, sterrelse eller besggsmgnstre har en intensiv
karakter, placeres inden for stationsnaere omrader og fortrinsvist inden for de stationsnaere kerneomrader. Erhvervsbygninger
af mindre omfang og lokal karakter, dvs. mindre end 1.500 etagemeter, kan placeres i byomradet uden for de stationsneere
omrader. Starre, teet boligbyggeri kan ligeledes placeres i byomradet uden for de stationsnaere omrader. Endelig kan starre,
offentlige institutioner, der overvejende betjener kommunens borgere, ogsa placeres i byomradet uden for de stationsnaere
omrader.

3) At stationsnzere omrader udnyttes med bebyggelsesprocenter, der modsvarer den centrale beliggenhed og gode
tilgeengelighed.

! Forslaget er sendt i offentlig hgring den 24. januar 2019. Hgringsmaterialet kan tilgas via Hgringsportalen.dk.
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4) At de omrader, som er naevnt i stk. 7, forbeholdes virksomheder med seerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7), og at
der ikke gives tilladelse til at placere virksomheder, der begraenser den fremtidige lokalisering af virksomheder med seerlige
beliggenhedskrav. Den kommunale planlzegning kan anvende zonering af omraderne i forskellige miljgklasser, hvis det
bidrager til at sikre fremtidige muligheder for denne type virksomheder og sikre eksisterende virksomheders
udviklingsmuligheder.
5) At det omrade, som er naevnt i stk. 8. (Prgvestenen), forbeholdes virksomheder med seerlige beliggenhedskrav (miljgklasse
6 og 7) og transport- og distributionserhverv (miljgklasse 6 og 7 og lavere miljgklasser). Den kommunale planlaegning kan
anvende zonering af omradet i forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til at sikre fremtidige muligheder for lokalisering af
virksomheder denne type virksomheder og sikrer eksisterende virksomheders udviklingsmuligheder.
6) At de omrader, som er naevnt i stk. 9, fastlaegges som grgnne bykiler af regional betydning. Omraderne skal overvejende
forbeholdes alment tilgeengelige frilufts- og fritidsformal, idet de fredede omrader kan anvendes i overensstemmelse med
fredningerne. Forudsat at fredningsbestemmelserne respekteres, kan der opfgres mindre bygninger og anleeg, der er
ngdvendige for omrédernes anvendelse til frilufts- og fritidsformal. Endvidere kan eksisterende bygninger anvendes til seerlige
formal, som er forenelige med kilernes karakter af grent omrade og almene tilgeengelighed. Omraderne kan anvendes til
klimatilpasning, hvis det er foreneligt med hovedanvendelsen og fredningsbestemmelserne.

Stk. 2. Afgraensningen af de stationsnaere omréder og de stationsnaere kerneomrader sker i den kommunale planleegning.
Stationsnzere omrader og stationsnaere kerneomrader kan afgraenses omkring alle eksisterende og besluttede stationer p& det
overordnede banenet bestdende af S-banerne, Kystbanen, Vestbanen, @resundsbanen, metroen og letbaner. Bilag G og H angiver
de stationer, som er udgangspunkt for afgraensning af stationsnaere omrader og stationsnaere kerneomrader. Nar der er truffet
politisk beslutning om nye stationer pa det overordnede banenet optages de umiddelbart i bilag G eller H. Det stationsnaere
kerneomrade skal afgraenses med udgangspunkt i maksimale gangafstande til stationer pd 600 m. Afgraensningen af det
stationsnaere omrade kan raekke ud over det stationsnzere kerneomréde og kan ske med udgangspunkt i et principielt 1.000 m
cirkelslag. Lokalisering i de stationsnzere omrader skal bidrage til en trafikal adfeerd, hvor veesentlig flere benytter kollektiv
transport end generelt til og fra byfunktioner i de ikke-stationsnaere omrader.

Stk. 3. Som led i en forsggsordning kan erhvervsministeren og transport-, bygge- og boligministeren godkende, at der
afgreenses stationsnaere kerneomrader omkring standsningssteder for BRT-linjer (Bus Rapid Transit) fordelt pa op til i alt 3 BRT-
linjer i det indre og/eller ydre storbyomréde med op til 3 standsningssteder pr. linje. Nar de naevnte ministre har truffet politisk
beslutning om standsningssteder for BRT-linjer, og der er truffet bindende beslutninger om finansiering, placering, anlaeg og drift
af linjerne, optages standsningsstederne i bilag H.

Stk. 4. Byfunktioner, som pa grund af arealudnyttelse, arbejdspladstaethed eller besggsmgnstre har en intensiv karakter,
omfatter bl.a. starre kontor- og serviceerhverv, stgrre beskaeftigelsesintensive produktionserhverv, starre offentlige institutioner,
udstillings- og konferencecentre, stgrre idraetsanlaeg, multianvendelige anleeg til fritidsformal, hoteller o. lign.

Stk. 5. Safremt den kommunale planleegning giver mulighed for at lokalisere kontorbyggeri med mere end 1.500 etagemeter
i det stationsnzere omréde, men uden for det stationsnaere kerneomrade, skal der redeggres for, hvordan der vil blive arbejdet
med supplerende virkemidler med henblik pa at sikre trafikale effekter svarende til i det stationsnaere kerneomrade. Det kan veere
et begreenset udbud af parkeringspladser suppleret med forskellige former for mobility management, som fx direkte
tilbringerservice til og fra stationen, firmacykelordninger til og fra stationen mv. Der kan dog uden videre planleegges for starre
kontorbyggeri over 1.500 etagemeter i det stationsnaere omrade i starre afstand fra stationerne end de 600 m, hvis én af fglgende
situationer gor sig geeldende:

1) Kommunen vurderer, at der ikke er tilstraekkeligt med byggemuligheder i det stationsnaere kerneomrade (600 m) i den

pageeldende egn (dvs. inklusive ved stationer i nabokommuner pa samme banestraekning).

2) Eller kommunen fastleegger normer for maksimalt antal parkeringspladser, som afheenger af stationens beliggenhed i

fingerbystrukturen: | centralkommunerne (Kegbenhavn og Frederiksberg kommuner) hgjst 1 parkeringsplads pr. 100 m2

etageareal erhvervsbyggeri, uden for centralkommunerne hgjst 1 parkeringsplads pr. 75 m2 etageareal erhvervsbyggeri.

3) Eller det drejer sig om udvidelse af eksisterende kontorejendomme opfart fgr 1. januar 2007.

Stk. 6. Allerede etablerede regionshospitaler kan udvides til hospitalsformal, uanset om de ligger uden for de stationsnaere
omrader.

Stk. 7. Omrader som er udpeget som egnede lokaliseringsmuligheder for virksomheder med seerlige beliggenhedskrav:
Delomrader pa Refshalegen (pa og ved Renseanlaeg Lynetten) og pa Amagerveerket/Amager Forbreending (alle i Kebenhavns
Kommune). P& Prgvestenen kan der lokaliseres havnerelaterede transporterhverv. Omraderne er vist pa kortbilag I.

Stk. 8. Omrade som er udpeget som egnede lokaliseringsmuligheder for virksomheder med szerlige beliggenhedskrav og
transport- og distributionserhverv: Prgvestenen (Kgbenhavns Kommune). P4 Prgvestenen kan der lokaliseres havnerelaterede
transporterhverv. Omradet er vist pa kortbilag 1.

Stk. 9. Omrader, som er udpeget som grgnne bykiler af regional betydning, omfatter: Kastellet, @stre Anlaeg, Botanisk Have,
H. C. @rstedparken, Tivoli, Christianshavns Voldanleeg, Sgerne, Klgvermarken, Grgndalsparken, Ngrrebroparken, Assistens
Kirkegaard, Bispebjerg-Ryvangforlgbet, Emdrup Sg, Kongens Have, Feelledparken, Valbyparken og Kastrup Fort (alle Kebenhavns
Kommune), Frederiksberg Have og Sendermarken (Frederiksberg Kommune), Bellevue Strandpark, Bernstorffsparken,
Charlottenlund Skov, Fort og Strandpark, Gentofte Sg og Brobzek Mose (Gentofte Kommune) samt Skaftet og Trekanten (Tarnby
Kommune). Omraderne er vist pa kortbilag F.

Stk. 10. | Kgbenhavns Kommune fastlaegger lov nr. 632 af 14. juni 2011 anvendelsen af et neermere angivet ca. 100 ha stort
areal ved Ydre Nordhavn til henholdsvis containerterminal, rekreativ anvendelse mv. Loven overfarer arealet til byzone, fastlaegger
anvendelsen i 3 delomréder, og fastleegger at anvendelsen kun kan aendres ved lov. Omrédet og de 3 delomrader er vist pa
kortbilag J.

Stk. 11. 1 Kgbenhavns Kommune kan de arealer, som er vist pa kortbilag K, overfgres fra landzone til byzone.
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Gronne bykiler langs Ring 3

§ 7. | Gladsaxe Kommune skal kommuneplanleegningen sikre, at der som led i omdannelsen af by- og erhvervsomrader langs
Ring 3 fastlaegges grenne bykiler, som primzert forbeholdes alment tilgeengelige frilufts- og fritidsformal, jf. stk. 2.

Stk. 2. Plangrundlaget for de grgnne bykiler skal bidrage til at sikre:

1) At der skabes sammenhaengende grgnne og bla forbindelser pa tvaers af kommunegraenserne i Ring 3-korridoren.

2) At det granne og vandet integreres i byomdannelsen.

3) At der skabes sammenhaengende grgnne og bl& forbindelser fra de nye teette byomrader til de eksisterende og eventuelt

nye regionale friluftsomrader (“grgnne kiler”) og granne bykiler.

4) At hensyn til klimatilpasning i kommunen og pa tveers af kommunegraenserne tilgodeses.

5) At der skabes god adgang til naturkvaliteter og landskabsoplevelser i kommunen og péa tveers af kommunegraenserne.

6) At de grgnne bykiler i videst muligt omfang er alment tilgeengelige for friluftsliv.

Stk. 3. De i kommuneplanerne fastlagte grenne bykiler indarbejdes i en efterfglgende revision af Fingerplanen.

Raekkefalge

§ 8. Kommuneplanlaegningen i det indre storbyomrade skal sikre, at der fastleegges en raekkefalge for gennemfarelsen af
byudvikling og byomdannelse af regional betydning. Raekkefalgen skal fastleegges pa grundlag af en vurdering af udviklingen i
omradet som helhed.

Stk. 2. Ved fastleeggelse af raekkefglgen skal udbygning af de stationsnzere arealer og omdannelse af byomrader, som er
velintegrerede i byen, fremmes.

Kapitel 4 - Det ydre storbyomrade (byfingrene)

§ 9. Afgreensning af det ydre storbyomrade fremgéar af kortbilag A. Det ydre storbyomrade bestar af et byomrade og et
landomrade.

§ 10. Der kan i den kommunale planleegning udlaegges ny byzone i det afgraensede landomrade i byfingrene, nar det falger
planlovens regler om byvaekst og reglerne i 8§ 11 og § 16 og der herudover foretages en afvejning mellem byudviklingsinteresser
og @vrige overordnede arealinteresser.

§ 11. Kommuneplanlaegningen i det ydre storbyomrade skal sikre:
1) At byudvikling, byomdannelse og lokalisering af byfunktioner placeres under hensyntagen til den eksisterende og besluttede
infrastruktur og til mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening.
2) At byfunktioner, som pa grund af arealudnyttelse, arbejdspladsteethed, starrelse eller besggsmganstre har en intensiv
karakter, placeres inden for de stationsneere omrader og fortrinsvist inden for de stationsnzere kerneomrader.
Erhvervsbygninger af mindre omfang og lokal karakter, dvs. mindre end 1.500 etagemeter, kan placeres i byomradet uden
for de stationsneere omrader. Starre, teet boligbyggeri kan ligeledes placeres i byomradet uden for de stationsnzaere omrader.
Endelig kan starre, offentlige institutioner, der overvejende betjener kommunens borgere, ogsa placeres i byomradet uden
for de stationsnzere omrader.
3) At stationsnzere omrader udnyttes med bebyggelsesprocenter, der modsvarer den centrale beliggenhed og gode
tilgeengelighed.
4) At ny byudvikling sikrer sammenhaeng med de eksisterende byomrader og en klar greense mellem by og land.
5) At de omrader, som er neevnt i stk. 6, forbeholdes virksomheder med szerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7), og at
der ikke gives tilladelse til at placere virksomheder, der begraenser den fremtidige lokalisering af virksomheder med seerlige
beliggenhedskrav. Den kommunale planleegning kan anvende zonering af omraderne i forskellige miljgklasser, hvis det
bidrager til at sikre fremtidige muligheder for denne type virksomheder og sikre eksisterende virksomheders
udviklingsmuligheder.
6) At de omrader, som er naevnt i stk. 7., forbeholdes transport- og distributionserhverv (miljgklasse 6 og 7 og lavere
miljgklasser). Den kommunale planlaegning kan anvende zonering af omraderne i forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til
at sikre fremtidige muligheder for lokalisering af denne type virksomheder og sikrer eksisterende virksomheders
udviklingsmuligheder. Der kan i forbindelse med transport- og distributionsvirksomheder med mere end 30.000 etagemeter
etableres kontorlokaler med mere end 1.500 etagemeter til egen administration.

Stk. 2. Afgreensning af de stationsnaere omrader og de stationsnaere kerneomrader sker i den kommunale planlaegning.
Stationsnaere omrader og stationsneere kerneomrader kan afgraenses omkring alle eksisterende og besluttede stationer pa det
overordnede banenet bestaende af S-banerne, Kystbanen, Vestbanen, @resundsbanen, metroen og letbaner. Nar der er truffet
politisk beslutning om nye stationer pa det overordnede banenet, optages de umiddelbart i bilag G eller H. Det stationsnaere
kerneomrade skal afgraenses med udgangspunkt i maksimale gangafstande pa 1.000 m omkring kebstadsstationerne i Helsingar,
Hilleregd, Frederikssund, Roskilde og Kegge og ved stationen i Hgje-Taastrup. Ved alle gvrige stationer skal den afgraenses med
udgangspunkt i maksimale gangafstande pd 600 m. Afgraensningen af det stationsneere omrade kan reekke ud over det
stationsnzere kerneomrade og kan ske med udgangspunkt i et principielt 1.200 m cirkelslag. Lokalisering i de stationsnaere
omrader skal bidrage til en trafikal adfaerd, hvor vaesentlig flere benytter kollektiv transport end generelt til og fra byfunktioner i
de ikke-stationsnzere omrader.
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Stk. 3. Som led i en forsggsordning kan erhvervsministeren og transport-, bygge- og boligministeren godkende, at der
afgreenses stationsnaere kerneomrader omkring standsningssteder for BRT-linjer (Bus Rapid Transit) fordelt pa op til i alt 3 BRT-
linjer i det indre og/eller ydre storbyomréde med op til 3 standsningssteder pr. linje. Nar de naevnte ministre har truffet politisk
beslutning om standsningssteder for BRT-linjer, og der er truffet bindende beslutninger om finansiering, placering, anlaeg og drift
af linjer, optages standsningsstederne i bilag G.

Stk. 4. Byfunktioner, som pa grund af arealudnyttelse, arbejdspladstaethed eller besggsmgnstre har en intensiv karakter,
omfatter bl.a. starre kontor- og serviceerhverv, stgrre beskaeftigelsesintensive produktionserhverv, stgrre offentlige institutioner,
udstillings- og konferencecentre, stgrre idraetsanlaeg, multianvendelige anlaeg til fritidsformal, hoteller o. lign.

Stk. 5. Hvis den kommunale planleegning giver mulighed for at lokalisere kontorbyggeri med mere end 1.500 etagemeter i det
stationsnzere omrade, men uden for det stationsnaere kerneomrade, skal der redeggres for, hvordan der vil blive arbejdet med
supplerende virkemidler med henblik pa at sikre trafikale effekter svarende til i det stationsnzere kerneomrade. Det kan veere et
begraenset udbud af parkeringspladser suppleret med forskellige former for mobility management, som fx direkte tilbringerservice
til og fra stationen, firmacykelordninger til og fra stationen mv. Der kan dog uden videre planlaegges for stgrre kontorbyggeri over
1.500 etagemeter i det stationsnaere omrade, uden for det stationsneere kerneomrade, hvis én af fglgende situationer gar sig
geeldende:

1) Kommunen vurderer, at der ikke er tilstraekkeligt med byggemuligheder i det stationsngere kerneomrade i den pageeldende

egn (dvs. inklusive ved stationer i nabokommuner p& samme banestraekning).

2) Eller kommunen fastleegger normer for maksimalt antal parkeringspladser pa hgjst 1 parkeringsplads pr. 50 m2 etageareal

erhvervsbyggeri.

3) Eller det drejer sig om udvidelse af eksisterende kontorejendomme opfert fgr 1. januar 2007.

Stk. 6. Omrader som er udpeget som egnede lokaliseringsmuligheder for virksomheder med seerlige beliggenhedskrav:
Avedgre Holme, Rastofhavnen (Hvidovre Kommune), Rertang (Helsinggr Kommune), og Hedehusene Vest (Hgje-Taastrup
Kommune). Omraderne er vist pa kortbilag |.

Stk. 7. Omrader som er udpeget som egnede lokaliseringsmuligheder for transport- og distributionserhverv: Greve Main (Greve
Kommune), Kildebrgnde Syd, Ventrupparken og Greve Olsbaek (Greve Kommune), nyt Trekantomrade (Ishgj Kommune),
Kvistgaard Nord (Helsingar Kommune), Hedehusene Vest ved Nymglle og Hgje-Taastrup Transport Center (Hgje-Taastrup
Kommune), Nordhgj (Kege Kommune), Solrgd (Solrad Kommune) og Teglbuen (Fredensborg Kommune). Omraderne er vist pa
kortbilag 1. Udpegningen forudseetter, at arealinteresserne, herunder grundvandsinteresser, afvejes i kommuneplanleegningen.

Stk. 8. Allerede etablerede regionshospitaler kan udvides, uanset om de ligger uden for de stationsnaere omrader.

Stk. 9. Kommunal planlaegning for areal mellem Favrholm, Solregdgaard og Lyngevej (Hillered Kommune, matr. 20, 6b, 6n,
34b, 34a Herlev By, Nr. Herlev samt vejlitra n samt del af: 7g, 66 og 1Iln Herlev By, Nr. Herlev samt vejlitra u og b) skal sikre, at
arealet forbeholdes seerligt arealkraevende og stremforbrugende erhverv i miljgklasse 3-5 med tilhgrende service-, administration-
, logistik- og forsyningsfunktioner, som er ngdvendige for driften.

Stk. 10. P& det pa kortbilag L viste areal p&d Avedgre Holme (Hvidovre Kommune) skal kommuneplanleegningen sikre, at der
alene planlaegges for produktionsvirksomheder, herunder transport- og logistikvirksomheder, som er omfattet af definitionen for
produktionsvirksomheder. Endvidere skal kommuneplanleegningen sikre, at eksisterende virksomheder med saerlige
beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7) og eksisterende transport- og logistikvirksomheder kan fastholde deres aktiviteter.

Stk. 11. Efter aftale med staten kan der i den kommunale planleegning i helt seerlige tilfeelde udlaegges ny byzone ved
overordnede energiforsyningsanlaeg i det ydre storbyomrade. Det forudseettes, at sddanne udleeg er til seerligt stramforbrugende
og arealkreevende erhverv i miljgklasse 3-5 med tilhgrende service-, administrations-, logistik- og forsyningsfunktioner, at
placeringen ved et overordnet energiforsyningsanlaeg er afggrende for erhvervets drift, og at udleegget ikke strider mod
vaesentlige nationale interesser i kommuneplanlaegningen og planlovens byvaekstregler.

Granne bykiler langs Ring 3

8 12. | Albertslund, Brgndby, Gladsaxe, Glostrup, Herlev, Hvidovre, Ishgj, Lyngby-Taarbsek, Redovre og Vallensbaek
kommuner skal kommuneplanlaegningen sikre, at der som led i omdannelsen af by- og erhvervsomrader langs Ring 3 fastleegges
grenne bykiler, som primeert forbeholdes alment tilgeengelige frilufts- og fritidsformal, jf. stk. 2.

Stk. 2. Plangrundlaget for de grgnne bykiler skal bidrage til at sikre:

1) At der skabes sammenhzaengende grenne og bla forbindelser pa tveers af kommunegraenserne i Ring 3-korridoren.

2) At det grenne og vandet integreres i byomdannelsen.

3) At der skabes sammenhaengende grgnne og bla forbindelser fra de nye teette byomrader til de eksisterende og eventuelt

nye regionale friluftsomrader ("grgnne kiler”) og grenne bykiler.

4) At hensyn til klimatilpasning i kommunen og pa tveers af kommunegraenserne tilgodeses.

5) At der skabes god adgang til naturkvaliteter og landskabsoplevelser i kommunen og pa tveers af kommunegraenserne.

6) At de grgnne bykiler i videst muligt omfang er alment tilgeengelige for friluftsliv.

Stk. 3. Nar der i kommuneplaner er fastlagt granne bykiler i Ring 3-korridoren, indarbejdes de i en efterfalgende revision af
Fingerplanen.
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Scion-DTU / Forskerparken, Kvistgard, Neerum og Vallensbaek

8 13. Ved Scion-DTU / Forskerparken (Rudersdal Kommune) kan den allerede lokalplanlagte restrummelighed udnyttes,
herunder til starre byggeri over 1.500 etagemeter til forsknings-, undervisnings- og kontorformal. | seerlige lokaliseringsomrader
i Kvistgard, (Helsinggr Kommune), Neerum (Rudersdal Kommune) og Vallenshaek (Vallensbaek Kommune) kan der placeres
byfunktioner, der p& grund af arealudnyttelse, arbejdspladstaethed, starrelse eller besggsmgnstre har en intensiv karakter. De
seerlige lokaliseringsomréder er vist pa kortbilag M.1.

DTU Riso Campus og Forskerparken

8 14. Forskerparken ved DTU Risg Campus (Roskilde Kommune) forbeholdes produktion, forskning og udvikling samt hertil
knyttet administration inden for clean-tech med relationer til DTU Risg Campus. Der kan samlet for DTU Risg Campus og
forskerparken maksimalt opferes 230.000 etagemeter, herunder starre kontorbygninger med mere end 1.500 etagemeter inden
for en ramme pa op til 75.000 etagemeter til de anfarte formal. Der kan etableres hertil knyttede feellesfaciliteter. Inden for en
ramme pa 30.000 etagemeter kan huses tilknyttede serviceerhverv og lignende, ligesom der kan etableres daginstitutioner for
bgrn, boliger til gaesteforskere, kursus o.l. Den kommunale planlaegning skal fastlaegge en reekkefglge for udbygningen. Arealerne,
som er omfattet af forskerparken, er vist pa kortbilag M.2.

Sportsbyen Brondby

8 15. Sportsbyen (Brendby Kommune) forbeholdes idraetsrelaterede byfunktioner, der har en intensiv karakter og betjener et
regionalt opland. Disse idreetsrelaterede byfunktioner kan bl.a. omfatte idreetsrelateret kontorbyggeri med over 1.500 etagemeter.
Arealanvendelse, byggeri og reekkefglge for Sportsbyen skal praeciseres og fastleegges pa grundlag af en regional vurdering og
efter forudg&ende aftale mellem kommunen og staten. De af Sportsbyens arealer, der er omfattet af naervaerende bestemmelse,
er placeret omkring det eksisterende Brgndby Stadion og vist p& kortbilag M.3.

Reekkefalge

§ 16. Kommuneplanleegningen i det ydre storbyomrade skal sikre, at der fastlaegges en raekkefalge for gennemfgrelsen af
byudvikling og byomdannelse af regional betydning. Raekkefalgen skal fastlaegges pa grundlag af en vurdering af udviklingen i
omradet som helhed.

Stk. 2. Ved fastleeggelse af reekkefglgen skal udbygning af de stationsnzere arealer og omdannelse af byomrader, som er
velintegrerede i byen, fremmes. Raekkefglge af nyudleeg skal bidrage til, at der skabes bymaessige sammenhange inden for
storbyomradet.

Stk. 3. Udleeg af ny byzone i landomraderne i ydre Hillergdfinger og ydre Frederikssundsfinger forudsaetter, at de bergrte
kommuner i hver af de ydre byfingre med staten har aftalt et grundlag for at fastleegge afgreensning og anvendelse af nye grgnne
kiler langs med og pa tveers af byfingrene, som er koordineret pa tveers af kommunegraenserne. Afgraensning og anvendelse af
de nye grgnne kiler indarbejdes i en efterfalgende revision af Fingerplanen.

Kapitel 5 - De grgnne kiler

§ 17. Afgreensning af de grenne kiler fremgar af kortbilag B. De grgnne kiler bestar af de indre grgnne kiler og kystkilerne i
byfingrene (de "gamle” grgnne kiler) og de ydre grgnne kiler. Der geelder forskellige regler for placering af anlaeg til fritidsformal
i de indre og ydre kiler.

Indre gronne kiler og kystkiler

8§ 18. Kommuneplanleegningen i de indre grgnne kiler og i kystkilerne i byfingrene skal sikre:

1) At omraderne forbeholdes overvejende almen, ikke bymeessig friluftsanvendelse med mulighed for jordbrugsmaessig

anvendelse.

2) At omréderne ikke inddrages til byzone.

3) At omréderne friholdes for bebyggelse og anlaeg til bymaessige fritidsformal.

4) At omraderne friholdes for yderligere etablering og udvidelse af store areal- og bygningskreevende anleeg til fritidsformal,

herunder anlaeg som har en lukket karakter i forhold til almen brug.

5) At der ikke placeres stgjende friluftsanleeg, medmindre der er tale om allerede stgjbelastede arealer, der ikke kan

stgjbeskyttes.

6) At arealanvendelse og anleeg til friluftsformdl, herunder stgjfalsom anvendelse, ikke er en hindring for udnyttelsen af de

overordnede reservationer til transportkorridorer, trafik- og forsyningsformal, som angivet pa kortbilag N, O, P, Q, R og S.

Stk. 2. | felgende lokaliseringsomrader kan der uanset reglerne i stk. 1, nr. 1-5, placeres specifikke fritidsanleeg: Vestamager
(Kgbenhavns Kommune), Hjortespringskilen (Egedal Kommune), Vestskoven (Ballerup Kommune), Albertslund Golfbane (Hgje-
Taastrup Kommune). Pa et areal ved Frederikssundmotorvejen (Glostrup Kommune) kan der, uanset reglerne i stk. 1, etableres
kolonihaver. P& et areal ved Holbaekmotorvejen (Brendby Kommune) kan der, uanset reglerne i stk. 1, etableres bygninger og
anlaeg til bymaessige fritidsformal. Alle de naevnte lokaliteter er markeret p& kortbilag C.
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Stk. 3. Der kan etableres mindre anlaeg som stgttepunkter til det almene friluftsliv og ske mindre udvidelser af eksisterende
anlaeg til det almene friluftsliv.

Stk. 4. Der kan undtagelsesvis ske udvidelser af eksisterende kulturinstitutioner, som allerede er placeret i kilerne.

Stk. 5. Der kan i de dele af de indre grgnne kiler og kystkilerne, som ikke er omfattet af arealreservationerne til
transportkorridorer, jf. § 24, etableres anleeg til klimatilpasning forudsat, at det ikke forringer og i videst muligt omfang styrker
natur og vilkar for friluftsliv.

Stk. 6. Der kan i de dele af de indre granne kiler og kystkilerne, som graenser op til stgjende infrastrukturanlaeg og ikke er
omfattet af arealreservationerne til transportkorridorer, jf. § 24, etableres stgjafskeermning med jordanleeg, forudsat:

1) At afskeermningen fortrinsvis placeres umiddelbart op til infrastrukturanleeg og i randen af grgn kile.

2) At afskeermningen forbedrer mulighederne for den almene, ikke bymaessige friluftsanvendelse af de kilearealer, som

anlaegget placeres i.

3) At afskeermningen bidrager til en veesentlig reduktion af stgjbelastningen af bade de tilgreensende grenne kiler og starre

byomrader med stgjfglsom anvendelse. Begge disse forudsaetninger skal opfyldes.

4) At gvrige statslige arealinteresser, herunder grundvandsinteresser, fredninger, landskabelige veerdier mv., afvejes i

forbindelse med planleegningen.

Stk. 7. Uanset reglerne i stk. 1. nr. 1 og 3 kan der i de dele af de indre grgnne kiler og kystkiler, som ikke er omfattet af
arealreservationer til transportkorridorer, jf. § 24, lokalplanleegges for @ndret anvendelse af eksisterende bygninger forudsat:

1) At bygningerne repraesenterer en seerlig samfundsmaessig, arkitektonisk og/eller kulturhistorisk veerdi, hvis langsigtede

fastholdelse vurderes at kraeve en gndret planleegning.

2) At der er tale om eksisterende bygninger, der ma anses egnede til det formal, som der planlaegges for.

3) At der ikke foretages veesentlige om- eller tilbygninger til de eksisterende bygninger, og at eksisterende arkitektoniske og

kulturhistoriske kvaliteter bevares.

4) At nye boligenheder ikke er omfattet af retten til at udvide til 500 kvadratmeter efter planlovens § 36, stk. 1, nr. 10, og ikke

kan overga til anvendelse til fritidsboliger efter § 36, stk. 1, nr. 18.

5) At bygninger i landzone ikke m& overfares til byzone.

6) At der pa tilgreensende arealer omkring bygningerne overvejende planleegges for grenne omrader med almen

friluftsanvendelse, og at offentlighedens fri adgang til disse granne omréder sikres.

7) At en andret anvendelse af bygningerne ikke medfarer en vaesentlig foreget trafikbelastning og stgj samt behov for nye

vejanleeg.

8) At der ikke gives mulighed for udendgrs oplag.

Stk. 8. Der kan i de indre grgnne kiler og kystkilerne etableres cykelstier, herunder supercykelstier, forudsat, at det sker under
hensyntagen til de grgnne kilers formal og med udgangspunkt i en konkret vurdering af det areal i gren kile, hvor cykelstien
pateenkes anlagt.

Stk. 9. De pa kortbilag E markerede arealer 1 og 2 ved Byvej (Hvidovre Kommune) kan tages ud af de indre grgnne kiler og
overfgres til ydre storbyomrade, landomrade. En overfgrsel af arealerne til ydre storbyomrade, byomrade, og byudvikling pa
arealerne forudszetter, at areal 3 permanent overgar fra jordbrugsformdl til et grent omrade til almen, ikke bymaessig
friluftsanvendelse. Endvidere forudseetter en overfarsel, at der sikres grenne forbindelser og stiforbindelser fra areal 3 vestpa i
retning af de grenne kiler ved Vestvolden. De anfgrte forudseetninger vedr. areal 3 skal vaere opfyldt indenfor 48 maneder fra
ikrafttreeden af Fingerplan 2019. Ellers tilbagefares areal 1 og 2 til de indre grenne Kiler.

Gran kystkile ved Kage Bugt Strandpark

8§ 18 a. Uanset reglerne i § 18, stk. 1. nr. 1, 3 og 4, kan der i Kage Bugt Strandpark, som er vist i kortbilag D, lokalplanleegges
for mindre bymaessige fritidsanleeg og sterre, midlertidige bymaessige fritidsanleeg pd naermere afgreensede omrader, hvis det
understetter fastholdelsen og videreudviklingen af strandparkens funktion, som et rekreativt omrade af regional betydning.

Stk. 2. Planlaegningen skal holdes inden for rammerne af relevant lovgivning, herunder lov om naturbeskyttelse. Det
forudseettes, at strandparken fastholdes som et omrade med store landskabelige og naturmaessige veerdier, og at planlaegningen
sker under hensyntagen til disse veerdier. Det forudseettes endvidere, at den almene adgang til strandparken fastholdes.

Stk. 3. Beliggenhedskommunerne (Brgndby, Vallensbeek, Ishgj, Greve og Hvidovre) skal i den kommunale planlsegning
afgreense 1) natur- og strandomrader, 2) byneere strandomréader og 3) havne.

Stk. 4. | natur- og strandomraderne kan der lokalplanleegges for etablering af mindre, bymaessige fritidsanleeg, der fremmer
tilgeengeligheden til strandparken, mindre bymeessige fritidsanlaeg, der muligger etableringen af naturbaner og sterre,
midlertidige, bymeessige fritidsanleeg til tilskuerarrangementer af kortere varighed. Med hensyn til de stgrre midlertidige,
bymeessige fritidsanleeg til tilskuerarrangementer forudseettes, at anleeggene alene muligger midlertidige tidsbegreensede
arrangementer, og at natur- og strandomraderne i videst muligt omfang fremstar ubergrte af anlaeggene, nar arrangementerne
ikke finder sted.

Stk. 5. | de byneere strandomrader kan der lokalplanleegges for etablering af mindre, bymaessige fritidsanlaeg, der fremmer
tilgeengeligheden til strandparken og mindre, bymaessige fritidsanleeg anleeg, der muligggr bymaessig fritidsanvendelse af
naermere afgreensede strandomrader i tilknytning til navnlig havneomrader.

Stk. 6. Pa havneomraderne kan der lokalplanleegges for mindre bymaessige fritidsanleeg, der understetter det maritime
friluftsliv og turisme, for mindre restauranter, cafeer, kiosker o. lign. og for mindre overnatningsfaciliteter.

Stk. 7. Der kan lokalplanleegges for overfgrsel af Greve Marina til byzone.
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Ydre granne kiler

8§ 19. Kommuneplanlaegningen i de ydre grgnne kiler skal sikre:

1) At omraderne forbeholdes overvejende almen, ikke bymaessig friluftsanvendelse med mulighed for jordbrugsmaessig

anvendelse.

2) At omréderne ikke inddrages til byzone.

3) At omréderne friholdes for bebyggelse og anlaeg til bymaessige fritidsformal.

4) At areal- og bygningskraevende friluftsanleeg kan placeres eller udvides under hensyntagen til stedets landskabs-, natur-

og kulturveerdier.

5) At stgjende friluftsanlaeg i videst muligt omfang undgas, men i givet fald placeres saledes, at de ikke pavirker internationale

naturbeskyttelsesomréader og i forngdent omfang stgjbeskyttes.

6) At arealanvendelse og anleeg til friluftsformal, herunder stgjfalsom anvendelse, ikke er en hindring for udnyttelsen af de

overordnede reservationer til transportkorridorer, trafik- og forsyningsformal, som angivet pa kortbilag N, O, P, Q, R og S.

Stk. 2. | falgende lokaliseringsomrader kan der uanset reglerne i stk. 1, nr. 1-5, placeres specifikke fritidsanlseg: Hedeland
(Roskilde og Hgje-Taastrup kommuner), Farum Kasernes gvelsesterraen (golfbane) og Flyvestation Veerlgse, begge i Furesg
Kommune. Omraderne er vist p& kortbilag C.

Stk. 3. Der kan i de dele af de ydre granne kiler, som ikke er omfattet af arealreservationerne til transportkorridorer, jf. § 24,
etableres anlaeg til klimatilpasning forudsat, at det ikke forringer og i videst muligt omfang styrker natur og vilkér for friluftsliv.

Stk. 4. Der kan i de dele af de ydre grenne kiler, som greenser op til stgjende infrastrukturanleeg og ikke er omfattet af
arealreservationerne til transportkorridorer, jf. § 24, etableres stgjafskeermning med jordanlaeg, forudsat:

1) At afskeermningen fortrinsvis placeres umiddelbart op til infrastrukturanleeg og i randen af gren kile.

2) At afskeermningen forbedrer mulighederne for den almene, ikke bymeessige friluftsanvendelse af de kilearealer, som

anlaegget placeres i.

3) At afskaermningen bidrager til en veesentlig reduktion af stgjbelastningen af bade de tilgreensende grgnne kiler og starre

byomrader med stgjfglsom anvendelse. Begge disse forudsaetninger skal opfyldes.

4) At gvrige statslige arealinteresser, herunder grundvandsinteresser, fredninger, landskabelige veerdier mv., afvejes i

forbindelse med planlaegningen.

Stk. 5. Uanset reglerne i stk. 1. nr. 1 og 3 kan der i de dele af de ydre grgnne kiler, som ikke er omfattet af arealreservationerne
til transportkorridorer, jf. § 24, lokalplanleegges for aendret anvendelse af eksisterende bygninger forudsat:

1) At bygningerne repraesenterer en seerlig samfundsmaessig, arkitektonisk og/eller kulturhistorisk veerdi, hvis langsigtede

fastholdelse vurderes at kraeve en andret planleegning.

2) At der er tale om eksisterende bygninger, der m& anses egnede til det formal, som der planlaegges for.

3) At der ikke foretages veesentlige om- eller tilbygninger til de eksisterende bygninger, og at eksisterende arkitektoniske og

kulturhistoriske kvaliteter bevares.

4) At nye boligenheder ikke er omfattet af retten til at udvide til 500 kvadratmeter efter planlovens § 36, stk. 1, nr. 10, og ikke

kan overga til anvendelse til fritidsboliger efter § 36, stk. 1, nr. 18.

5) At bygninger i landzone ikke m& overfares til byzone.

6) At der pa tilgreensende arealer omkring bygningerne overvejende planleegges for grenne omrader med almen

friluftsanvendelse, og at offentlighedens fri adgang til disse grenne omrader sikres.

7) At en aendret anvendelse af bygningerne ikke medfarer en vaesentlig forgget trafikbelastning og stgj samt behov for nye

vejanlaeg.

8) At der ikke gives mulighed for udendgrs oplag.

Stk. 6. Der kan i de ydre gragnne kiler etableres cykelstier, herunder supercykelstier, forudsat, at det sker under hensyntagen
til de grenne kilers formal og med udgangspunkt i en konkret vurdering af det areal i gren kile, hvor cykelstien pataenkes anlagt.

Stk. 7. Der kan i to konkrete ydre grgnne kiler ved Greve (Greve Kommune) og Hillergd (Hillerad Kommune) efter aftale med

staten etableres én vejforbindelse gennem grgn kile forudsat at gvrige statslige arealinteresser afvejes i forbindelse med

planlaegningen.

Kapitel 6 — Det gvrige hovedstadsomrade

§ 20. Afgraensning af “det gvrige hovedstadsomrdde” fremgar af kortbilag A.

§ 21. Der kan i den kommunale planleegning udlsegges ny byzone i det gvrige hovedstadsomrade, nar det falger planlovens
regler om byvaekst og reglerne i § 22 og § 23 og der herudover foretages en afvejning mellem byudviklingsinteresser og gvrige
overordnede arealinteresser.

§ 22. Kommuneplanlaegningen i det gvrige hovedstadsomrade skal sikre:

1) At byudvikling er af lokal karakter og sker i tilknytning til kommunecentre eller som afrunding af andre bysamfund.
2) At eksisterende sommerhusomrader fastholdes som rekreative omrader til ferieformail.

3) At bymaessige fritidsanlaeg placeres i byzone.
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4) At de omrader, som er naevnt i stk. 4, forbeholdes virksomheder med seerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7), og at
der ikke gives tilladelse til at placere virksomheder, der begraenser den fremtidige lokalisering af virksomheder med seerlige
beliggenhedskrav. Den kommunale planlzegning kan anvende zonering af omraderne i forskellige miljgklasser, hvis det
bidrager til at sikre fremtidige muligheder for denne type virksomheder og sikre eksisterende virksomheders
udviklingsmuligheder.

5) At det omrade, som er naevnt i stk. 5., forbeholdes transport- og distributionserhverv (miljgklasse 6 og 7 og lavere

miljgklasser). Den kommunale planleegning kan anvende zonering af omraderne i forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til

at sikre fremtidige muligheder for lokalisering af denne type virksomheder og sikrer eksisterende virksomheders
udviklingsmuligheder.

6) At de omrader, som er naevnt i stk. 6., forbeholdes virksomheder med szerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7) og

transport- og distributionserhverv (miljgklasse 6 og 7 og lavere miljgklasser). Den kommunale planleegning kan anvende

zonering af omraderne i forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til at sikre fremtidige muligheder for lokalisering af denne
type virksomheder og sikrer eksisterende virksomheders udviklingsmuligheder.

Stk. 2. Kommunecentre udpeges i den kommunale planlaegning.

Stk. 3. Ved byudvikling af lokal karakter forstas udvikling med erhverv og byfunktioner, som betjener et opland, der omfatter
kommunen og nabokommuner, men ikke et regionalt opland svarende til stgrre dele af hovedstadsomradet. Tilsvarende skal
boligudbygning begrundes i lokale behov.

Stk. 4. Omrader som er forbeholdt virksomheder med szerlige beliggenhedskrav (klasse 6 og 7 virksomheder): Gadstrup
Erhvervspark (Roskilde Kommune) og Uvelse (Hillergd Kommune). Omraderne er vist pa kortbilag 1. Omradet i Uvelse bestar af
to arealer (matr. 12d og 12a) i Uvelse By. For begge arealer gzelder, at de alene ma anvendes til behandling af bygningsaffald.
Til dette formal samt dertil knyttede kontor- og feellesfaciliteter, ma der pa& det ene areal (matr. 12d) maksimalt vaere et samlet
bygningsareal svarende til de eksisterende knap 14.000 etagemeter, mens der p& det andet areal (matr. 12a) maksimalt m&
opfgres 7.000 etagemeter. Sidstnzevnte méa alene ske med henblik pd udvidelse af den eksisterende virksomhed i omrédet.
Udpegningen forudseetter, at arealinteresserne, herunder grundvandsinteressen og interesser med hensyn til trafik, afvejes i
kommuneplanleegningen. Omraderne er vist pa kortbilag 1.

Stk. 5. Omrade som er forbeholdt transport- og distributionserhverv: Bjaeverskov Vest (Kege Kommune). Omradet er vist pa
kortbilag |I.

Stk. 6. Omrade som er forbeholdt virksomheder med szerlige beliggenhedskrav og transport- og distributionserhverv:
Vassingergd og Ny Vassingergd Nordgst/Farremosen (begge Allerad Kommune). Omraderne er vist pa kortbilag 1.

Stk. 7. Eksisterende sommerhusomrader, der ligger i kystnaerhedszonen og i umiddelbar tilknytning til eksisterende byzone,
hvor kommunerne har mulighed for, i et tidsrum p& op til 18 maneder fra ikrafttreedelsen af Fingerplan 2019, ved lokalplan at
overfgre omraderne til byzone: Asserbo Syd og Hanehoved (begge i Halsnaes Kommune). Omraderne er vist pa kortbilag V.

Stk. 8. | det gvrige hovedstadsomrade, landzone, kan der efter aftale med staten dbnes mulighed for etablering af ét arresthus.

Stk. 9. Efter aftale med staten kan der i den kommunale planlaegning i helt szerlige tilfeelde udlaegges ny byzone ved
overordnede energiforsyningsanlaeg i det gvrige hovedstadsomréde. Det forudseettes, at saddanne udleeg er til seerligt
strgmforbrugende og arealkraevende erhverv i miljgklasse 3-5 med tilhgrende service-, administrations-, logistik- og
forsyningsfunktioner, at placeringen ved et overordnet energiforsyningsanlaeg er afgegrende for erhvervets drift, og at udleegget
ikke strider mod veesentlige nationale interesser i kommuneplanlaegningen og planlovens byvaekstregler.

Raekkefalge for byudvikiing

§ 23. Kommuneplanlzegningen i det gvrige hovedstadsomrade skal sikre, at der for ny byudvikling fastleegges reekkefalge.
Reekkefglgeangivelserne skal medvirke til, at byudviklingen i det gvrige hovedstadsomrade alene har lokal karakter, at der skabes
sammenhzaeng med de eksisterende byomrader, og at byudviklingen bidrager til at fastholde en skarp graense mellem by og land.
Reekkefglgen skal fastleegges pa grundlag af en vurdering af udviklingen i omradet som helhed.

Kapitel 7 - Tveergdende emner

Transportkorridorer

8§ 24. Den kommunale planleegning skal sikre:

1) At den langsigtede reservation af transportkorridorer til fremtidig overordnet trafikal infrastruktur og tekniske anleeg

fastholdes.

2) At transportkorridorernes landzonearealer friholdes for yderligere permanent bebyggelse og anleeg, bortset fra bebyggelse

og anleeg, som er ngdvendig for driften af landbrugsejendomme.

3) At udnyttelse af byzonearealer i transportkorridorerne ikke intensiveres eller sker i strid med konkrete infrastrukturformal,

jf. 8 25, § 26 og § 29.

Stk. 2. Transportkorridorerne er vist pa kortbilag N.

Stk. 3. Fremtidige trafikanleeg og tekniske anlaeg i transportkorridoren skal placeres og udformes med hensyntagen til
landskabs-, natur- og kulturveerdier.
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Overordnede arealreservationer til trafik- og forsyningsanieeg

§ 25. Den kommunale planleegning skal respektere fglgende mulige, fremtidige overordnede kollektive trafikanlaeg:

1) En skinnebaren kollektiv trafikforbindelse fra Lundtofte til Ishgj med mulig afgrening mod Brgndby Strand (Lyngby-Taarbeek,
Gladsaxe, Herlev, Radovre, Glostrup, Brandby, Vallensbaek og Ishgj kommuner).

2) S-togsstation Favrholm (Hillered Kommune).

3) S-togsstation Priorparken (Brandby Kommune).

4) S-togsstation Trylleskoven (Solrgd Kommune).

5) Overhalingsspor pa S-bane mellem Hellerup og Holte (Kebenhavns, Gentofte, Lyngby-Taarbaek og Rudersdal kommuner).
6) S-togsstation Vinge (Frederikssund Kommune).

7) Anden etape af metrobetjeningen af Nordhavn til stationerne Levantkaj og Krydstogtskaj (Kgbenhavns Kommune)

Stk. 2. Anleeggenes placering og forlgb er principielle og vist pa kortbilag O.

§ 26. Den kommunale planleegning skal medtage arealreservation til falgende mulige fremtidige overordnede vejanlaeg:
1) Forlaegning af Billesborgvej nord om Herfglge (Kege Kommune).

2) Frederikssundssmotorvejen med forudsatte lokale forbindelsesveje (Egedal, Roskilde og Frederikssund kommuner).
3) Udvidelse af Helsinggrmotorvejen @vergd-Isterad til 6 spor (Rudersdal og Hagrsholm kommuner).

4) Forlaegning gst om Strgby Egede (Stevns Kommune).

5) Udbygning af Hilleradmotorvejen fra 4-6 spor mellem Motorringvej 3 og Veerlgse (Gladsaxe og Furesg kommuner).
6) Ring 5, Tvaervej mellem Holbaekmotorvejen og Malgv (Hgje-Taastrup og Egedal kommuner).

7) Ring 5, Tveervej mellem Frederikssundsvej og Nymgllevej (Ballerup, Egedal og Allergd kommuner).

8) Ring 5, Nymaglle-Isteragdvej, kapacitets- og sikkerhedsforbedringer (Allerad og Harsholm kommuner).

9) Ring 5, Istergd-Helsinggrmotorvejen (Hgrsholm Kommune).

10) Istergdvej, 3 spor (Hgrsholm, Fredensborg og Hillerad kommuner).

11) Ring 6, Overdrevsvejens forleengelse, Hillerad-Humlebaek (Hillerad og Fredensborg kommuner).

12) Udbygning af Hillergdmotorvejen fra motortrafikvej til 4 sporet motorvej mellem Allergd og Hillerad (mellem Nymgllevej
ved Allergd og Istergdvejen ved Hillergd — Allergd og Hillered kommuner).

13) Frederiksveerk-Hillergd, 3 spor (Halsnzes og Hillerad kommuner).

14) Frederiksvaerk-Frederikssund, 3 spor (Halsnaes og Frederikssund kommuner).

15) Helsinge-Gilleleje vejen (Gribskov Kommune).

16) Slangerup-Veerebro, 3 spor (Egedal og Frederikssund kommuner).

17) Ring 5, Tveervej mellem Tune Landevej og Sydvej (Greve, Hgje-Taastrup og Ishgj kommuner).

18) Tune Landevej, udvidelse mellem Tvaervej og Kage Bugt Motorvej (Greve Kommune).

19) Ny vej nord og gst om Trekroner (Roskilde Kommune).

20) Sallgvkrydset-Solrgd 2+1 vej (Solrgd og Roskilde kommuner).

21) Omfartsvej LI. Skensved (Kgge Kommune).

22) Omfartsvej Borup (Mgllevej-Ryeskovvej), (Kage Kommune).

23) Omfartsvej fra det nordlige Stevns udenom Kgge (Kage og Stevns kommuner)

24) Nordhavnstunnel (Kgbenhavns Kommune)

Stk. 2. Anlseggenes forlgb er principielle og vist pa kortbilag P.

§ 27. Den kommunale planleegning skal medtage arealreservationer til overordnede cykelstinet for pendlere.
Stk. 2. Anlzeggenes forlgb er principielle og vist pa kortbilag Q.

§ 28. Den kommunale planlaegning skal medtage arealreservationer til overordnede, rekreative stinet.
Stk. 2. Anlzeggenes forlgb er principielle og vist pa kortbilag R.

8§ 29. Den kommunale planleegning skal respektere eksisterende og fglgende mulige fremtidige, overordnede
energiforsyningsanleeg:
1) Hegjspaendingsanleeg:
a) 400 kV forbindelse fra Hovegaard til Bjeeverskov (Egedal, Roskilde, Hgje-Taastrup, Ishgj, Greve, Solrgd og Kegge
kommuner).
b) 400 kV forbindelse fra H. C. @rstedsveerket mod Sverige via Amagerveerket (Kgbenhavn, Gladsaxe og Gentofte
kommuner).
2) Naturgasanleeg: Kompressorstation pa Avedgre Holme (Hvidovre Kommune).
Stk. 2. Anlaeggene er vist pa kortbilag S.

§ 30. Vedr. naturgassystemet pa Avedgre Holme ophzeves § 7, § 11 og § 13, stk. 2 i Miljgministeriets cirkuleere nr. 16 af 25.
januar 2002 og erstattes af fglgende:
1) Der udleegges areal til en kompressorstation pad Avedgre Holme, Hvidovre Kommune, samt til en transmissionsledning fra
Ventilstation Hvidovre til kompressorstationen som vist p& Kortbilag S.1. Ledningen dimensioneres som en dobbeltledning pa
2x0,5 m, der bade opfylder kravet til transmissionsledninger pa 80 bar og fordelingsledninger pa 19,6 bar.
2) Omkring kompressorstationen fastsaettes folgende sikkerhedsafstande omkring 80 bar overjordiske trykbaerende anlaeg:
En indre sikkerhedszone p& 100 m og en ydre sikkerhedszone pa 200 m.

a) Inden for de 100 m mé der ikke planlaegges for eller gives tilladelse til byggeri eller anlaeg.

15



Forslag til Fingerplan 2019

b) Inden for de 200 m ma der ikke planlaegges for eller gives tilladelse til boligbyggeri eller institutioner. Endvidere kan
der ikke gives tilladelse til brandfarlig virksomhed eller oplagring af brandfarlige materialer.
c) Reglerne i pkt. 1 og 2 geelder ikke for anlaeg, som er en del af Energinet.dk’s og DONG Energy’s samlede energianlaeg
pd Avedgre Holme. Sikkerhedsforholdene for disse anleeg underkastes én samlet risikovurdering i henhold til
risikobekendtggrelsen.
3) Der tinglyses servitutter for en sikkerhedszone p& 40 m omkring ledningernes midte med forbud mod at opfare bygninger
til ophold for mennesker samt fastsaettes en planleegningszone pa 400 m inden for denne zone skal Energinet.dk hgres om
planforslag.

Stajzone omkring Kebenhavns Lufthavn, Kastrup

§ 31. Den kommunale planlaegning i by- og landzone skal respektere stgjzoner ved Kgbenhavns Lufthavn, Kastrup, som er
vist pa kortbilag T.1 og T.2.

§ 32. Kgbenhavns Lufthavns arealer i Kastrup er vist med teet skravering pa kortbilag T.1. Arealerne skal anvendes til lufthavn,
lufthavnsrelaterede erhvervs- og servicefunktioner og trafikanleeg, som fastlagt i Lov om udbygning af Kebenhavns Lufthavn,
Kastrup, samt til anleeg af spor- og stationsanleeg til @stamagerbanen. Omradet med aben skravering er arealer uden for
lufthavnens omrade, hvor der er seerlige restriktioner p& grund af stgj. Ny bebyggelse placeret pa luftnavnens omrade skal i videst
muligt omfang placeres saledes, at den bidrager til at beskytte boligomraderne omkring lufthavnen mod stgj. Inden for det med
&ben skravering viste omrade pa kortet over lufthavnen og restriktionsomraderne geelder fglgende bestemmelser:

1) Der mé ikke udlaegges yderligere byzone eller sommerhusomréder.

2) Byzonearealer, der ikke er bebygget med boligbebyggelse, ma ikke i en kommuneplan eller i en lokalplan udleegges til

boligbebyggelse.

3) Arealanvendelsesbestemmelserne for byfornyelsesomrader og for stgrre ubebyggede arealer, der i endeligt vedtagne eller

godkendte planer er udlagt til bolig- og sommerhusbebyggelse, skal sgges sendret, sdledes at disse omrader forbeholdes ikke-

stgjfglsom bebyggelse eller anvendelse samt servicefunktioner til forsyning af det nuveerende bysamfund.

Stajzone omkring Kebenhavns Lufthavn, Roskilde

8 33. Den kommunale planlaegning i by- og landzone skal respektere stgjzonen omkring Kegbenhavns Lufthavn, Roskilde, som
er vist pa kortbilag U.

8 34. Inden for stgjzonen ved Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde, i landzone, skal det i forbindelse med meddelelse af
landzonetilladelse sikres, at Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj fra lufthavne kan overholdes inden for de
stgjkurver, der er vist pa kortbilag U, medmindre det efter en konkret vurdering kan sandsynligggres, at der ikke er veesentlige
miljgmaessige problemer forbundet hermed.

Kapitel 8 - Ikrafttraeden

8§ 35. Landsplandirektivet treeder i kraft den [X. X. 2019]. Landsplandirektivet geelder ikke for planforslag, som inden
landsplandirektivets ikrafttreeden er sendt i offentlig hgring efter & 24 i lov om planlzegning. Sadanne planforslag behandles efter
det landsplandirektiv, som var geeldende pa det tidspunkt, kommunalbestyrelsen traf beslutning om planforslaget.

Stk. 2. Bekendtgarelse nr. 799 af 19. juni 2017 om hovedstadsomradets planleegning ophaeves.

16



Forslag til Fingerplan 2019

Vejledning til bekendtggrelse om hovedstadsomradets planlaeegning

(Fingerplan 2019 — landplandirektiv for hovedstadsomradets planleegning)

Almindelige bemaerkninger

Landsplandirektivet for hovedstadsomradets planlsegning — Fingerplan 2019 — udstedes efter regler i planlovens § 3 stk. 1, og §
5 j, stk. 4. Planlovens § 5 j, stk. 4, bemyndiger erhvervsministeren til efter § 3, stk. 1, at fastlaegge regler, der konkretiserer de i
§5io0g§5j, stk. 1 og 3, naevnte overordnede principper for planlaegningen i hovedstadsomradet.

Fingerplan 2019 erstatter reglerne i Fingerplan 2017.

Fingerplan 2019 indeholder ikke regler vedrgrende detailnandel i hovedstadsomradet. Disse regler er fortsat fastlagt i
Landsplandirektivet for detailhandel i hovedstadsomradet (11. december 2018).

Bemeerkninger til de enkelte regler

Kapitel 1 - Hovedstadsomradet

Ad §1
Hovedstadsomradet er defineret i planlovens § 5 h og omfatter Region Hovedstaden, bortset fra Bornholms Regionskommune,
samt Greve, Kage, Lejre, Roskilde, Solrgd og Stevns kommuner i Region Sjeelland. | alt 34 kommuner.

Ad § 2
Planlovens § 5 j fastleegger, at der geelder seerlige bestemmelser for hvert af de 4 geografiske omrader,
og at erhvervsministeren fastleegger en afgreensning af dem.

Det indre storbyomrade ("hdndfladen”) og det ydre storbyomrade ("byfingrene”) benaevnes tilsammen ofte "fingerbyen”.

Det indre storbyomrade omfatter Kgbenhavns, Frederiksberg og Gentofte kommuner samt de dele af de neere forstadskommuner,
der er beliggende inden for Motorvejsring 3, Amagermotorvejen og @resundsmotorvejen. Det drejer sig om dele af Gladsaxe,
Herlev, Rgdovre, Brgndby, Hvidovre og Tarnby kommuner. Der kan ikke udleegges yderligere byzone i omradet, som til gengaeld
er karakteriseret ved store byomdannelsesmuligheder. Kgbenhavns Kommune har imidlertid mulighed for at foretage mindre
justeringer af byzonen, jf. kortbilag K.

Det ydre storbyomrade omfatter dels de eksisterende byomrader (bebyggede og ubebyggede) i byfingrene fra det indre
storbyomrade ("handfladen”) langs de radiale baner til og med Helsinggr, Hillerad, Farum, Frederikssund, Roskilde og Kgge samt
pa Amager, dels nogle landomrader, hvor kommunerne efter naermere angivne regler har raderum til at udlaegge ny byzone.

De ydre dele af byfingrene omfatter dels de eksisterende byomréder (bebyggede og ubebyggede), dels landomrader inden for et
2 kilometer bredt bzelte pa begge sider af de radiale baner. Kommunerne har raderum til selv at udleegge ny byzone i det
principielt afgreensede landomrade efter neermere angivne regler.

Det ydre storbyomrade indgar som delomrader i Lyngby-Taarbaek, Rudersdal, Hgrsholm, Fredensborg, Helsinger, Hillergd, Allerad,
Furesg, Gladsaxe, Herlev, Ballerup, Egedal, Frederikssund, Rgdovre, Glostrup, Albertslund, Hgje-Taastrup, Roskilde, Tarnby,
Draggr, Hvidovre, Brgndby, Vallensbeek, Ishgj, Greve, Solrgd og Kgge kommuner.

Med Fingerplan 2019 udvides det ydre storbyomrade sydgst for Kage (Hastrup @). Der sker endvidere en forleengelse af det ydre
storbyomrade fra Kgge til Herfglge. Endelig sker der mindre udvidelser af det ydre storbyomrade ved Solrgd Landsby, sydvest for
Roskilde, sydvest for Hillergd og vest for Helsingar.

Ved udvidelser af det ydre storbyomrdde er der stillet krav om, at der samtidigt udleegges nye grgnne kiler, sa

byudviklingsmuligheder og udviklingen af grgnne kiler gar hand-i-hand. P& den baggrund udpeges der med Fingerplan 2019 ca.
400 ha. ny grgn kile i de kommuner, hvor der sker udvidelser af det ydre storbyomrade.
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Med Fingerplan 2019 udtages ca. 160 ha. grgnne kiler for at &bne muligheder for byudvikling. Der er i de fleste tilfeelde tale om
grgnne kiler med en beskeden rekreativ veerdi — fx arealer indeklemt mellem jernbaner og motorveje. Ved disse udtag er der som
hovedregel stillet krav om, at de grenne kiler, der tages ud, erstattes af andre arealer af minimum samme omfang og kvalitet. Pa
den baggrund udpeges med Fingerplan 2019 yderligere ca. 160 ha. grgn kile, som erstatningsarealer.

Planlovens § 5 j, stk. 1, nr. 3, fastslar, at de grenne kiler ikke ma inddrages til byzone eller anvendes til bymaessige fritidsanlzeg.
Der skelnes mellem de indre og ydre grgnne kiler. Kapitel 5 fastleegger hvilke typer fritidsanlaeg, der kan placeres i hhv. de indre
og de ydre gregnne kiler.

Der er grgnne kiler i alle hovedstadsomradets kommuner, bortset fra Frederiksberg, Gribskov, Halsnaes, Lejre og Stevns
kommuner.

Det gvrige hovedstadsomrade er fastlagt som omraderne uden for kgbstadsringen og de dele af landomréadet mellem byfingrene,
som ikke indgér i landomradet i det ydre storbyomrade.

Planlovens § 5 j, stk. 1, nr. 4, fastlaegger, at den kommunale planleegning i det gvrige hovedstadsomrade skal sikre, at byudvikling
er af lokal karakter og sker i tilknytning til kommunecentre eller som afrunding af andre bysamfund.

Det gvrige hovedstadsomrade omfatter Gribskov, Halsnaes, Lejre og Stevns kommuner samt dele af Helsinggr, Fredensborg,
Hgrsholm, Hillergd, Allergd, Egedal, Frederikssund, Hgje-Taastrup, Roskilde, Drager, Ishgj, Greve, Vallensbeek, Solred og Kage
kommuner.

Kapitel 2 - Hovedstruktur

Ad §3

Hovedstadsomradet udger ét byomrdde med sammenhzaengende bolig- og arbejdsmarkeder og feelles regionale fritidsomrader og
grgnne omrader. Derfor indeholder planloven seerlige bestemmelser for hovedstadsomradets planlagning. Planloven fastslar, at
hovedprincipperne i fingerbystrukturen skal viderefgres, og at den kommunale planleegning skal ske ud fra en vurdering af
udviklingen i hovedstadsomradet som helhed.

Fingerbystrukturen fastlaegger, at byudvikling overvejende skal ske i det indre og ydre storbyomrade

(h&ndfladen og byfingrene) i tilknytning til en trafikal infrastruktur bestdende af banebetjening med S-tog, regionaltog, metro og
letbaner samt et tilknyttet overordnet vejnet, mens arealerne mellem byfingrene friholdes som grgnne kiler til regionale
friluftsformal og jordbrug.

Fingerbystrukturen har sikret, at trafikafviklingen i hovedstadsomradet foregdr mere smidigt end i mange andre storbyregioner,
og at de offentlige investeringer i trafikal infrastruktur udnyttes bedst muligt. Den har bidraget til at hindre byspredning og at
sikre, at omrader mellem byfingrene kan friholdes som regionale friluftsomrader, som er let tilgeengelige for alle storbyomradets
beboere, herunder beboerne i de teettest befolkede byomrader. Dermed har fingerbystrukturen medvirket til at sikre
hovedstadsomradets kvaliteter som metropol og leve- og arbejdssted.

Ad83,nr. 1

At fastholde og videreudbygge fingerbystrukturen indebaerer, at byudvikling og byomdannelse af regional betydning skal ske i
det indre og ydre storbyomrade. Det er séledes i det indre og ydre storbyomréde, at hovedparten af det fremtidige nybyggeri
skal ske, og det er i det indre og ydre storbyomrade, at hovedparten af hovedstadsomradets fremtidige vaekst i befolkning og
arbejdspladser skal finde sted. Byudvikling i det gvrige hovedstadsomrade skal derimod veere af lokal karakter og ske i tilknytning
til kommunecentre og andre bysamfund, jf. planlovens § 5 j, stk. 1 nr. 4. Det indebeerer, at stgrre byudvikling i det gvrige
hovedstadsomrade forudsaetter udvidelser af Fingerplanens ydre storbyomréde, og at dette, jf. § 3, stk. 1, nr. 2, koordineres med
udbygning af hovedstadsomradets overordnede infrastruktur, herunder trafikbetjening med hgjklasset kollektiv trafik.

Ad 8§ 3,nr.2

Planloven fastleegger, at byudvikling af regional betydning skal koordineres med udbygningen af hovedstadsomradets
overordnede infrastruktur med seerlig hensyntagen til den kollektive trafikbetjening. Det forudseettes dermed, at byudviklingen
sker i tilknytning til den eksisterende og besluttede trafikale infrastruktur. Byudviklingen skal understgtte de offentlige
investeringer i trafikal infrastruktur i baner og veje og bidrage til at begreense behovet for nyinvesteringer i vejnet og den kollektive
transport.

Stationsneer lokalisering af byfunktioner af intensiv karakter er det vaesentligste instrument til at sikre koordineringen mellem
byudvikling og den kollektive trafikbetjening. Raekkefglgeplanleegningen skal, jf. 8 3, stk. 1, nr. 4 og 8 8 og § 16, bidrage til at
fremme stationsnaer lokalisering. Samtidig kan raekkefglgeangivelser anvendes til at sikre, at planlaegning af stgrre byudvikling
og byomdannelse farst kan ske, nar der er truffet politiske beslutninger om anleeg af trafikal infrastruktur.
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Ad&§3,nr.3

| hovedstadsomradet skal kommunernes planleegning for udlaeg af nye arealer til byzone overholde de generelle regler om udlaeg
af ny byzone efter planloven og tage afsaet i en opggrelse af kommunens behov for at inddrage nye arealer, jf. bekendtggrelse
nr. 940 af 2017 om planleegning af byveekst. | sammenhaeng med bekendtggrelsen har Erhvervsstyrelsen i oktober 2017
offentliggjort en vejledning med titlen Vejledning om byvaekst. Vejledningen praeciserer, hvordan kommunerne skal redeggre for
behovet for at inddrage nye arealer til byvaekst.

| hovedstadsomradet skal planlazegning for udleeg af ny byzone tillige overholde de seerlige regler om hovedstadsomradets
planlzegning i planlovens kap. 2 ¢ og regler om hovedstadsomradets planlaegning udstedt i medfgr af § 3, stk. 1, og 5j, stk. 4,
det vil sige nzerveerende landsplandirektiv (Fingerplan 2019) samt gvrige landsplandirektiver for arealer i hovedstadsomradet,
herunder Landplandirektivet for detailhandel i hovedstadsomradet.

Planleegningen skal samlet sikre, at der er et godt og varieret udbud af byggemuligheder til forskellige formal i
hovedstadsomrédets forskellige egne, og at en stor del af mulighederne findes pa arealer, som allerede er inddraget til byformal.

Moderne storbyvaekst behgver ikke at medfgre en stor veekst i arealforbruget til byformal. Fx indebaerer udviklingen fra industri-
til service- og videnssamfund, at mange byomréader mister deres hidtidige funktioner, fx som havne-, industri- eller baneomrader.
Disse byomrader kan omdannes til andre byformal.

Ligesom det er vigtigt at fastholde kvaliteterne i storbyens landskab og friluftsomrader, er det vigtigt for det samlede
storbyomrades attraktivitet, at forladte, nedslidte eller omdannelsesmodne byomrader ikke forfalder, men far del i udviklingen
gennem fornyelse eller omdannelse. Gode rammer for byomdannelse og forteetning kan bidrage til at begraense udleegning af
nye arealer til byformal og dermed til at sikre natur og landskabelige kvaliteter i storbyomradet samt muligheder for at drive
jordbrug.

Ad §3,nr. 4

Raekkefglgebestemmelser skal bidrage til at sikre, at byudvikling og byomdannelse koordineres med hovedstadsomréadets
overordnede infrastruktur med seerlig hensyntagen til den kollektive trafikbetjening. Ved fastlaeggelse af reekkefglgen skal
udbygning af de stationsnzere arealer og omdannelse af byomrader, som er velintegrerede i byen, fremmes.

Reekkefalgebestemmelser skal endvidere bidrage til at sikre et rigeligt og varieret udbud af planlagte byggemuligheder, som dog
ikke vaesentligt overstiger det forventede behov for nybyggeri i hovedstadsomradet.

Endelig skal reekkefglgebestemmelser bidrage til at sikre en balanceret udvikling mellem forskellige egne af hovedstadsomradet i
planperioden, herunder at der ikke sker en forholdsmaessig forskydning af bolig- og erhvervstilvaeksten fra det indre og ydre
storbyomrade til det gvrige hovedstadsomrade.

Reekkefglgebestemmelser kan bruges pa flere mader. Et eksempel er, nar byudvikling eller byomdannelse bliver betinget af
beslutninger om eller anleeg af trafikal infrastruktur eller en given standard for den kollektive trafikbetjening i planperioden.

Et andet eksempel er, nar der &bnes op for byudvikling eller byomdannelse af forskellige arealer i kommunen pa forskellige
tidspunkter i planperioden.

Et tredje eksempel er, nar raekkefglgebestemmelser anvendes ved byudvikling eller byomdannelse af ét sterre samlet omrade i
planperioden. Raekkefalgebestemmelser kan her angive, at en del af omradet forudszettes udbygget fer andre dele, fx at
udviklingen af et nyt byomrade skal ske “indefra og ud” eller i tilknytning til et sammenhaengende byomréde, eller at udbygning
af arealerne naermest en station skal ske fgr udbygning af arealer, som ligger laengere fra stationen.

Reekkefglgeplanleegning er kun mulig indenfor den periode pa 12 ar, som kommuneplanlaegningen ifglge planloven skal omfatte.
Udover den 12-arige planperiode kan der alene udpeges perspektivarealer.

Ad §3,nr.5
Bestemmelsen er viderefert fra Fingerplan 2017, 2013 og 2007 samt HUR's Regionplan 2005.

Ad 84

Planlovens § 5 i, stk. 1, fastlaegger, at kommuneplanleegningen i hovedstadsomradet skal udfgres pa grundlag af en vurdering af
udviklingen i omradet som helhed og sikre, at hovedprincipperne i den overordnede planleegning viderefgres. En
kommunalbestyrelse i hovedstadsomradet kan efter planlovens § 29 b, stk. 2, fremszette indsigelse over for planforslag fra andre
kommuner i hovedstadsomradet, hvis forslaget har vaesentlig betydning for kommunens udvikling.

Det er baggrunden for, at forslag til kommuneplaner skal ledsages af en redeggrelse med oplysninger, der ger det muligt at

vurdere planerne og deres konsekvenser i forhold til hovedstadsomradets udvikling som helhed og samspillet med
hovedstrukturen.
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Planlovens bestemmelser for hovedstadsomradets planlaegning fokuserer i seerlig grad pa koordineringen mellem byudvikling og
trafik. Det er baggrunden for, at forslag til kommuneplaner skal ledsages af en redeggrelse med en vurdering af de trafikale og
miljgmaessige konsekvenser for hele hovedstadsomradet.

Kapitel 3 — Det indre storbyomrade (fingerbyens handflade)

Ad 85
Afgreensningen beskrives i bemaerkningerne til § 2 og fremgar af kortbilag A.

Ad § 6

Planloven fastlaegger, at byudvikling og byomdannelse i det indre storbyomrade sker inden for eksisterende byzone og med
hensyntagen til mulighederne for at styrke den kollektive trafikbetjening. Der kan saledes ikke udlaegges ny byzone i det indre
storbyomrade. Der kan alene ske mindre justeringer af graensen mellem by og vand i forbindelse med havneomdannelser. Stgrre
justeringer forudseetter lovgivning, jf. ny containerterminal i Kgbenhavns Ydre Nordhavn (se kortbilag J). Lidt starre, men fortsat
mindre justeringer, forudseetter et landsplandirektiv, jf. justeringer vist i kortbilag K og landsplandirektivet for en ny
krydstogtterminal ved Kgbenhavns Nordhavn (15. januar 2010). Helt smé justeringer kan ske i den kommunale planlaegning.

Fingerplan 2013, 2007, HUR’s Regionplan 2005 og tidligere regionplaner har ogsé haft som mal at understgtte mulighederne for
at styrke den kollektive transport. Stationsneer lokalisering af byfunktioner, som egner sig til at udnytte arealer intensivt, og som
skaber megen persontransport, har veeret det veesentligste instrument til at sikre den sammenhaeng. Det er baggrunden for
bestemmelserne i § 6.

Ad 8§ 6, stk. 1, nr. 2

Med Fingerplan 2019 abnes der mulighed for at planlaegge for starre, offentlige institutioner uden for de stationsnaere omrader.
Det forudseettes, at institutionerne overvejende betjener kommunens borgere. Det kan fx vaere et radhus. Safremt der planleegges
for starre offentlige institutioner uden for de stationsneere omrader, ber der sikres gode forbindelser med cykel og kollektiv
transport til en naerliggende station og arbejdes med andre tiltag, der fremmer brugen af cykel og kollektiv transport, fx et
begraenset udbud af parkeringspladser.

Ad §6,stk. 1, nr. 4

Den gode tilgaengelighed med kollektiv transport i de stationsnaere omrader bgr udnyttes, sdledes at mange rejsemal samles
inden for gangafstand fra stationerne. Det anbefales derfor, at der i kommunernes planlaegning er opmaerksomhed omkring
bebyggelsesteetheder i de stationsneere omrader og bymaessige kvaliteter, der ger de stationsneere omrader attraktive som
arbejds- og bosted, herunder arkitektur, kulturarv, byrum mv.

Minimumsnormer for bebyggelsestaetheder kendes fra andre storbyer, fx i England og Holland. Det er gnskeligt, at der ved de
bedst betjente stationer skabes gode rammer for regionale funktioner, herunder starre kontorerhverv, som modtager arbejdskraft
og besggende fra et starre opland, og at dele af de stationsnzere omrader ved knudepunktsstationer fastholdes til sddanne formal,
selv nér der er et udbygningsmaessigt pres for andre byfunktioner.

Ad §6,stk. 1, nr.4-5

Det er vigtigt for hovedstadsomradets konkurrenceevne og funktionalitet, at der findes lokaliseringsmuligheder for virksomheder
med seerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7) og transport- og logistikerhverv, som kan veaere i miljgklasse 6 og 7 og lavere
miljgklasser. Det kan fx veere virksomheder, der udleder store meengder spildevand eller har et hgjt energiforbrug samt
virksomheder, der enten stgjer eller pavirker omgivelserne med forskellige former for luftforurening. Det kan ogsa veere
virksomheder med megen tung trafik eller virksomheder, som har stgrre oplag af entreprengrmaskiner og byggematerialer.
Endelig kan det veere anlaeg til hovedstadsomradets feelles forsyning, fx spildevandsanlaeg, affaldsh&ndteringsanleeg og
forbraendingsanleeg, der er underlagt szerlige lokaliseringskrav.

Brancheudviklingen, tekniske lgsninger og krav til miljggodkendelser har betydet, at mange virksomheder, som tidligere havde
behov for en saerlig beliggenhed, nu kan lokaliseres i almindelige erhvervsomréader. P4 den baggrund har flere af de udpegede
omrader gennem arene udviklet sig séledes, at kontorbygninger eller andre erhvervsbygninger, som ikke har seerlige
lokaliseringsbehov, udger en stigende del af omraderne, hvilket kan give anledning til nabokonflikter.

P& den baggrund giver Fingerplanen kommunerne mulighed for at zonere de udpegede arealer til virksomheder med seerlige
beliggenhedskrav, saledes at mindre delomrader kan forbeholdes til virksomheder i lavere miljgklasser. Formalet med zoneringen
er at undga nabokonflikter i omraderne, at sikre fortsatte lokaliseringsmuligheder for miljg- og transporttunge virksomheder og
udviklingsmulighederne for eksisterende virksomheder af denne type. Zoneringen fastlaegges i den kommunale planleegning.
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Ad 8§ 6, stk. 1, nr. 6

Fingerplan 2013 introducerede begrebet "grgnne bykiler” i hovedstadsomradets planlaegning. Formélet med de grgnne bykiler er
at sikre stgrre grgnne omrader i det indre storbyomrade (handfladen) som overvejende offentligt tilgeengelige regionale
friluftsomréder for hele storbyens befolkning. De granne bykiler er af regional betydning, da de omfatter bade de mest attraktive
og velbesggte parker og de starre grgnne omrader og strgg, der sammen med grgnne stiruter kan indga i en samlet gren struktur
i storbyens centrale del.

De grenne bykiler har status som en del af Fingerplanens byomrade og byzone, da de er integreret i teette bymaessige omgivelser
og ofte har indpasset bymaessige fritidsanlaeg til forskel fra de store grenne kiler mellem byfingrene uden for det indre
storbyomrade. De grgnne bykiler har lidt forskellig grad af offentlig tilgaengelighed. Visse omrader er ngdt til at veere lukkede om
natten, og cykling er ikke tilladt. Det skyldes bl.a. hensyn til risikoen for haervaerk og konflikter mellem gdende og cyklende.

Hovedparten af de grgnne bykiler er omfattet af fredninger, som indeholder bestemmelser for bebyggelse og arealanvendelse.
Fingerplan 2019 tilsideseetter ikke bestemmelser i geeldende fredninger eller lokalplaner. Enkelte af de udpegede bykiler omfatter
arealer, der ikke er fredet. | disse tilfelde skal arealanvendelsen respektere omradets karakter af grgn kile, idet der kan etableres
mindre anlaeg til alment friluftsliv.

Bestemmelsen om at de granne bykiler overvejende forbeholdes alment tilgeengelige frilufts- og fritidsformal betyder, at der i
seerlige tilfeelde kan ske eendret anvendelse og nybyggeri.

| Botanisk Have er der sdledes mulighed for en udbygning til museumsformal o.l. I Tivoli er opfarelse af bebyggelse og anleeg til
forlystelser mulig under forudsaetning af, at omradets karakter af grant omréde — forlystelseshave — bevares. Tivoli er udpeget
som grgn bykile i kraft af sin helt specielle attraktion som friluftsomrade for hele storbyen, uanset at adgang til omréadet kraever
betaling. Ved Fzelledparken og Assistens Kirkegard skal der kunne ske anleeg af de planlagte metrostationer. Assistens Kirkegard
kan fortsat opretholdes som kirkegard med rekreativ veerdi og offentlig adgang. Ved Bispebjerg-Ryvangsforlgbet skal der kunne
indpasses 2 genbrugsstationer. Ved Christianshavns Vold skal der veere mulighed for at indrette boliger og erhverv i eksisterende
bebyggelse og for at bibeholde seerlige boliger i overensstemmelse med Kgbenhavns Kommuneplan 2015.

Ad § 6, stk. 2

For starre byfunktioner i hovedstadsomradet (dog ikke boliger), der p& grund af arealudnyttelse, arbejdspladstaethed, stgrrelse
eller besggsmagnstre har en intensiv karakter — fx store kontorbygninger og hotel- og kongrescentre med mange daglige brugere
— geelder Fingerplanens regler om stationsnaer placering. Disse regler kaldes ogsé “stationsnaerhedsprincippet”.

Ifglge reglerne skal planleegningen for denne type byfunktioner fortrinsvis ske indenfor 600 m gangafstand (stationsneert
kerneomrade) fra eksisterende eller planlagte stationer pa S-banerne, Kystbanen, Vestbanen, @resundsbanen, Metroen og den
kommende Ring 3-letbane. Disse stationer fremgar af bilag G og bilag H. Under seerlige forudsaetninger kan planlsegningen reekke
ud over det stationsnzere kerneomrade og ske med udgangspunkt i et principielt cirkelslag pa op til 1.000 m fra fernaevnte
stationer (stationsnaert omrade). Det er kommunernes opgave at afgraense stationsnaere kerneomrader og stationsnaere omrader.

Reglerne om stationsnzer placering har primzert til formal at mindske traengsel og tabt tid p& vejene ved at ggre det nemt at
bruge kollektiv transport. Undersggelser viser saledes, at lokalisering af arbejdspladser inden for acceptable gangafstande fra en
station med hurtig og hgjfrekvent kollektiv trafik har en betydelig effekt pa transportadfserden og dermed pa bade traengsel pa
vejene, gkonomien i den Kollektive transport samt miljg- og klimabelastning fra biltrafik.

Ad § 6, stk. 3

| rammerne af en forsggsordning kan kommuner sgge erhvervsministeren og transport-, bygge og boligministeren om mulighed
for at afgreense stationsneere kerneomrader omkring standsningssteder for BRT-linjer. Ved vurderingen af ansggninger om at
etablere BRT-buslinjer vil der overordnet blive lagt veegt pa, om en given BRT-linje vurderes at vaere et reelt alternativ til biler og
have positive trafikale effekter.

Specifikt vil der bl.a. blive lagt veegt pa linjefaring, frekvens, opkoblingen til det overordnede banenet og hastighed, herunder om
en given hurtigbuslinje er anlagt i eget tracé mv., jf. vejreglerne i Hindbog om kollektiv bustrafik og BRT. Endvidere vil der blive
lagt veegt pa, at den kommunale planleegning skaber incitamenter til brug af BRT-linjen, fx ved fastleeggelse af normer for et
maksimalt antal parkeringspladser i naeromradet, planlaegning for gode adgangsforhold til standsningssteder mv.

Ansggningsprocessen afvikles én gang og forventes igangsat inden udgangen af 2019. | den forbindelse vil oplysninger om proces,
ansggningskriterier mv. blive sendt til kommunerne og gjort offentligt tilgeengelige.

Der gives farst mulighed for at afgraense stationsnaere kerneomrader omkring standsningssteder, nar ansggningsrunden er

afsluttet, og der er truffet bindende beslutninger om finansiering, placering, anleeg og drift af BRT-linjer. Farst herefter vil
standsningsstederne blive optaget pa bilag G.
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Der kan afgraenses stationsnaere kerneomréder omkring standsningssteder fordelt pa op til i alt 3 BRT-linjer i det indre og/eller
ydre storbyomréde med op til 3 standsningssteder pr. linje. Den naermere afgraensning af stationsneere kerneomrader omkring
standsningssteder sker efter aftale med staten. De stationsnaere kerneomréde kan ikke overstige 600 meters gangafstand og kan,
pé baggrund af en konkret vurdering, afgraenses i mindre gangafstand. Der vil ikke kunne afgraenses stationsnaere omrader, der
reekker udover det stationsngere kerneomrade.

Ad § 6, stk. 4

Hvis den kommunale planleegning dbner op for, at der kan ske lokalisering af kontorbyggeri eller andet arealintensivt
erhvervsbyggeri med mere end 1.500 etagemeter i det stationsnaere omrade uden for det stationsnzere kerneomrade, skal der
redeggres for, hvordan der kan opnés trafikale effekter svarende til en lokalisering inden for kerneomradet. Der peges i den
sammenhaeng pa maksimumnormer for antal parkeringspladser som et effektivt middel, der kan suppleres med forskellige former
for mobility management.

Redeggarelsen skal indeholde:

e En begrundelse for ngdvendigheden af at planlaegge for starre kontorbyggeri i det stationsnaere omrade, uden for det
stationsnaere kerneomrade, dvs. uden for de 600 m.

e  En beskrivelse af de trafikale effekter.

e En angivelse af, hvorledes der vil blive arbejdet med supplerende virkemidler (parkeringsnormer, gangstier, firmacykler,
tilbringerordninger med bus osv.) med henblik pd at sikre effekter svarende til effekter ved en lokalisering inden for
kerneomradet.

Hvis fglgende normer anvendes, kan der uden videre planlaegges for stgrre kontorbyggeri ogsa i det stationsnaere omrade uden
for det stationsneere kerneomrade. | centralkommunerne (Kgbenhavn og Frederiksberg) ma der i de afgreensede stationsnzere
omrader uden for kerneomrddet hgjst anleegges 1 parkeringsplads pr. 100 m2 etageareal erhvervsbyggeri. Uden for
centralkommunerne i handfladen m& der i de afgraensede stationsnsere omréder uden for kerneomrddet hgjst anleegges 1
parkeringsplads pr. pr. 75 m2 etageareal erhvervsbyggeri.

De ovenfor angivne eksempler pa parkeringsnormer for erhvervsbyggeri svarer til 2 parkeringspladser for hver 5 ansatte ved
stationer uden for centralkommunerne og 2 parkeringspladser for hver 6 ansatte ved stationer i centralkommunerne. De er fastlagt
sdledes, at der ved lokalisering i det stationsnaere kerneomrade erfaringsmaessigt ville veere parkeringspladser til dem, der trods
den gode tilgeengelighed med kollektiv transport, benytter bil i den daglige pendling.

Parkeringsnormer kendes herhjemme bl.a. fra Kabenhavns Kommuneplan. De kendes ogsa fra flere andre europeeiske byer.

Ad § 6, stk. 6

Region Hovedstaden gennemfgrer en modernisering af regionshospitalerne. Hovedparten af de eksisterende hospitaler ligger
uden for de stationsnaere omrader. Bestemmelsen giver det overordnede grundlag for kommunernes planlsegning af eventuelle
udvidelser.

Ad § 6, stk. 9
Amager Strandpark og Kastrup Strandpark bibeholdes fortsat som gren kile i Fingerplan 2019 pa grund af omradernes karakter
af et selvsteendigt sammenhaengende og abent kystlandskab.

Ad §7

Som noget nyt introducerede Fingerplan 2013 grgnne bykiler som element i planleegningen af omdannelsen af by- og
erhvervsomrader langs Ring 3. De grenne bykiler kan i kombination med grgnne cykel- og gangruter indga i en struktur af
sammenhzaengende grenne og bla traek, der kan tilfgre de omdannede byomrader en attraktiv og feelles identitet og helhedspraeg.

Fingerplan 2013 gav mulighed for indpasning af nye bymaessige fritidsanlaeg i de gragnne bykiler til fremme af et varieret bymiljg
med en blanding af forskellige byfunktioner. Denne mulighed fastholdes med Fingerplan 2019

Ad § 7, stk. 2
Reglerne sigter mod, at kommunerne gennemfarer en planlaegning, der i videst muligt omfang integrerer rekreative arealer og
anleeg, forbedring af naturmaessige treek og biodiversitet samt klimatilpasnings-foranstaltninger i byomdannelsen.

Det er et overordnet regionalt perspektiv, at der i forbindelse med de nye byomréder sikres sammenhaengende, rekreative
stiforbindelser igennem byen og ud til naturomraderne i de grenne kiler samt til det gvrige overordnede rekreative stinet i
hovedstadsomradet.

Ad § 7, stk. 3

| forbindelse med et projektsamarbejde mellem Ringbykommunerne og staten er der i 2014 udarbejdet en feelles Grgn-bla strategi
for byomdannelsen langs Ring 3. Nar kommunerne har fastlagt de fremtidige granne omrader og forbindelser, indarbejdes disse
i en efterfglgende revision af Fingerplanen.

22



Forslag til Fingerplan 2019

Ad §8
Bemeerkningerne til 8 3 begrunder raekkefglgebestemmelser.

Alle nye starre byudviklings- og byomdannelsesomrader af regional betydning skal have raekkefalgebestemmelser. Raekkefglge
fastlaegges i den kommunale planlaegning ud fra savel overordnede som kommunale hensyn, herunder de formal som er angivet
i 8 3 stk. 1, nr. 4, med tilhgrende bemaerkninger.

Reekkefglgen skal fastleegges pa& grundlag af en vurdering af udviklingen i omradet som helhed. Om en byudvikling eller en
byomdannelse er af regional betydning, afhaenger af det konkrete sted og volumen.

Ved fastleeggelse af raekkefglgen skal udbygning af de stationsnaere arealer og omdannelse af byomréader, som er velintegrerede
i byen, fremmes, séledes som det fremgar af stk. 2.

Kapitel 4 — Det ydre storbyomrade (byfingrene)

Ad §9
Afgraensningen beskrives i bemaerkningerne til § 2 og fremgar af kortbilag A.

Ad § 10

Kommunernes planlaegning for ny byvaekst i det ydre storbyomréde skal falge de generelle regler om udleeg af ny byzone efter
planloven og tage afseet i en opggrelse af kommunens behov for at inddrage nye arealer, jf. bekendtgerelse nr. 940 af 2017 om
planlzegning af byvaekst. | sammenhaeng med bekendtggrelsen, har Erhvervsstyrelsen i oktober 2017 offentliggjort en vejledning
med titlen Vejledning om byvaekst. Vejledningen praeciserer, hvordan kommunerne skal redeggre for behovet for at inddrage nye
arealer til byvaekst.

Endvidere skal kommunernes planleegning for udleeg af ny byzone overholde de seerlige regler for den kommunale planleegning i
det ydre storbyomrade, jf. § 11, og fastleegge raekkefalge for byudvikling og byomdannelse af regional betydning, jf. § 16.

Endelig skal der i den kommunale planlzegning for det ydre storbyomrade herudover foretages en afvejning mellem
byudviklingsinteresser og gvrige arealinteresser, fx hensyn til natur, landskab, oversvemmelsesrisiko og drikkevand.

De principielle afgraensninger af det ydre storbyomrade er fastlagt som baelter p4 4 km omkring de radiale baner i de ydre dele
af byfingrene — 2 km pa hver side — suppleret med en reekke konkrete omrader med ligeledes principielle planlaegningsmuligheder
i de indre dele af byfingrene.

Afgraensningerne giver kommunerne mulighed for at foretage en langsigtet planlaegning af byudviklingen. Nogle muligheder for
byudvikling er strategisk mere velbeliggende end andre. Den kommunale planleegning skal derfor felges op med
reekkefalgebestemmelser, som kan bidrage til en balanceret udvikling i hovedstadsomradet, og som kan bidrage til at sikre, at
der opnas en tilstreekkelig volumen i besluttede byudviklingsomrader.

Der ber gives hgj prioritet til udbygning af ny by ved nye stationer pa banenettet.

Ad § 11, stk. 1, nr. 1

Det fremgar af planloven, at byudvikling og nye byfunktioner i det ydre storbyomrade (byfingrene) skal placeres under
hensyntagen til den eksisterende og besluttede infrastruktur og til mulighederne

for at styrke den kollektive trafik.

| de indre dele af byfingrene, som greenser op til de regionale grgnne kiler, er der ingen muligheder for at gge byzonen, idet
arealerne allerede er taget i brug til byformal. Der er potentiel rummelighed pa eeldre erhvervsarealer, hvor en omdannelsesproces
er i gang. Den kommunale planlaegning ber medvirke til, at omdannelsesomraderne ikke forslummer.

| de ydre dele af byfingrene ligger udviklingsmulighederne dels i forbindelse med kommunernes mulighed for overfarsel af nye
arealer til byzone, dels i forbindelse med omdannelse, herunder forteetning af velbeliggende stationsneere byarealer.

Ad 8§ 11, stk. 1, nr. 2

Med Fingerplan 2019 abnes der mulighed for at planleegge for starre, offentlige institutioner uden for de stationsneere omrader.
Det forudseettes, at institutionerne overvejende betjener kommunens borgere. Det kan fx veere et radhus. Safremt der planleegges
for sterre offentlige institutioner uden for de stationsnaere omrader, bgr der sikres gode forbindelser med cykel og kollektiv
transport til en naerliggende station og arbejdes med andre tiltag, der fremmer brugen af cykel og kollektiv transport, fx et
begraenset udbud af parkeringspladser.

23



Forslag til Fingerplan 2019

Ad 8§ 11, stk. 1, nr. 3

Byudvikling og byomdannelsen i det ydre storbyomrdde skal med hensyn til intensiteten af omradernes udnyttelse tage
udgangspunkt i omradernes beliggenhed i forhold til den eksisterende og den besluttede infrastruktur, herunder seerligt den
kollektive trafikbetjening.

Der har i perioder veeret et betydeligt forbrug af stationsnzere arealer til ekstensive formal, herunder parcelhuse og traditionel
industri. Det bidrager ikke til en optimal udnyttelse af den saerlige beliggenhed og gode tilgaengelighed med kollektiv transport
og til udnyttelsen af de store offentlige investeringer i trafikal infrastruktur.

Se ogsa bemaerkningerne til § 6, stk. 1, nr. 4.

Ad 8§ 11, stk. 1, nr. 4

Udbygning af byfingrene er en langsigtet opgave. Det er derfor vigtigt, at udbygningen planleegges séledes, at der etableres
sammenhaeng med eksisterende bysamfund, og at den klare graense mellem by og land ogsa kan opleves, mens udbygningen
finder sted. Raekkefglgebestemmelser kan bidrage hertil.

| § 16, stk. 3, fastleegges, at udleegning af ny byzone i ydre Hilleradfinger og ydre Frederikssundsfinger skal koordineres med
fastlaeggelse af nye grenne kiler.

Ad § 11, stk. 1, nr. 5-6
Se bemeerkninger til § 6, stk. 1, nr. 4-5.

Ad § 11, stk. 2

Det stationsneere kerneomrdde skal afgreenses med udgangspunkt i maksimale gangafstande pa 1.000 m omkring
kgbstadsstationerne i Helsinger, Hillergd, Frederikssund, Roskilde og Kegge og ved stationen i Hgje-Taastrup. Ved alle gvrige
stationer i det ydre storbyomrade skal det stationsnzere kerneomrade afgreenses med udgangspunkt i maksimale gangafstande
p& 600 m. | det ydre storbyomrade kan det stationsnaere omrade afgraenses med afsaet i et principielt cirkelslag pa op til 1.200
m.

Se ogsa bemaerkningerne til § 6, stk. 2.

Ad 8§ 11, stk. 3
Se bemeerkningerne til § 6, stk. 3.

Ad § 11, stk. 4
Se bemaerkningerne til § 6, stk. 4

Ad § 11, stk. 5

Se bemaerkningerne til § 6, stk. 5. Redegerelsen skal som i det indre storbyomrade indeholde:

e En begrundelse for ngdvendigheden af at planleegge for sterre kontorbyggeri i det stationsnzere omrade, uden for det
stationsnzere kerneomrade, dvs. uden for de 600 m.

e En beskrivelse af de trafikale effekter.

« En angivelse af, hvorledes der vil blive arbejdet med supplerende virkemidler (parkeringsnormer, gangstier, firmacykler,
tilbringerordninger med bus osv.) med henblik pa at sikre tilsvarende effekter som ved en lokalisering inden for kerneomradet.

Stationsnaer lokalisering mé forventes at have en lidt mindre effekt i byfingrene end i h&ndfladen, specielt i centralkommunerne,
séledes som det er angivet i bemaerkningerne til § 6, stk. 4.

Der kan uden videre planlaegges for starre kontorbyggeri ogsa i det stationsnaere omrade uden for det stationsnaere kerneomrade,
safremt der maksimalt anlaegges 1 parkeringsplads pr. 50 m2 etageareal erhvervsbyggeri. Det svarer til, at der i de stationsnaere
omrader hgjst ma& anleegges 2 parkeringspladser for hver 3 ansatte. Normen er fastlagt, sdledes at der ved lokalisering i det
stationsnzere kerneomrade erfaringsmeessigt ville veere parkeringspladser til alle dem, der, trods den gode tilgeengelighed med
kollektiv transport, veelger at benytte bil i den daglige pendling.

Ad § 11, stk. 6
Med Fingerplan 2019 reduceres udpegningen af dele af Avedgre Holme til alene at omfatte rastofhavnen.

Ad § 11, stk. 7

Med Fingerplan 2019 nyudpeges motorvejsnaere arealer ved Nivd og Greve til transport- og distributionserhverv, mens
udpegningen ved Kvistgdrd og Oldenvej Erhvervsomrade reduceres til ubebyggede matrikler, der fortsat vurderes egnede til
eventuel etablering af transport og distributionserhverv. Udpegningerne skal sikre, at der er velbeliggende motorvejsneere arealer
til transport- og distributionserhverv ved portene til hovedstadsomradet i syd, vest og nord. Trekantomradet i Ishgj ligger neer
transmissionsnettet. Der kan derfor placeres tekniske anlaeg o.l., som kan udnytte denne naerhed. Nyudpegningerne i Niva og
Greve forudseetter, at arealinteresserne, herunder grundvandinteressen, afvejes i kommuneplanleegningen.
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Ad § 11, stk. 8

Region Hovedstaden og Region Sjeelland gennemfarer en modernisering af regionshospitalerne. Hovedparten af de eksisterende
hospitaler ligger uden for de stationsnaere omrader. Bestemmelsen giver det overordnede grundlag for kommunernes planlaegning
af eventuelle udvidelser.

Ad § 11, stk. 9
Bestemmelsen sigter navnlig p& at muligggre eventuel lokalisering af datacentre pa en konkret lokalitet.

Ad § 11, stk. 10

| tidligere fingerplaner var en del af Avedgre Holme reserveret til virksomheder med saerlige beliggenhedskrav (miljeklasse 6 og
7) og transport- og logistikerhverv. Med Fingerplan 2019 opheeves stgrstedelen af denne reservation. Dog fastholdes
reservationen af rastofhavnen, som har en seerlig betydning for hovedstadsomrédets rastofforsyning.

Det areal, hvor reservationen ophaeves, skal kommuneplanleegningen sikre, at der fremadrettet alene planleegges for
produktionsvirksomheder, herunder transport- og logistikvirksomheder, som er omfattet af definitionen for
produktionsvirksomheder, jf. Vejledning om produktionsvirksomheder i kommune- og lokalplanleegningen. Endvidere skal
kommuneplanlaegningen sikre, at eksisterende virksomheder med saerlige beliggenhedskrav (miljgklasse 6 og 7) og eksisterende
transport- og logistikvirksomheder kan fastholde deres aktiviteter. Dette skal ske via rammer for erhvervsomrader forbeholdt
produktionsvirksomheder. Arealet kan ses pa kortbilag L.

Ad § 11, stk. 11
Bestemmelsen sigter navnlig pd at muliggare eventuel lokalisering af datacentre.

Ad. § 12
Se bemeerkningerne til § 7.

Ad § 13
Bestemmelsen viderefgrer mht. Scion-DTU / Forskerparken den allerede lokalplanlagte restrummelighed og sikrer, at der inden
for denne ramme kan vedtages nye lokalplaner, der muligger starre byggerier end 1.500 etagemeter til de anferte formal.

Kommunerne skal som led i den kommunale planleegning redeggre for, hvorledes der kan sikres en trafikal adfeerd blandt brugerne
af de seerlige lokaliseringsomrader svarende til, at virksomhederne var lokaliseret inden for gangafstand til en station pa det
overordnede banenet. Kommunerne skal i takt med udbygningen og efter aftale med staten evaluere de implementerede
virkemidlers trafikale effekter og effekter pd miljg- og klimabelastning i hovedstadsomradet.

Ad § 14

Omradet, som fastleegges til Forskerpark, udggr med justeringer det areal, som indgik i tidligere regionplaner siden starten af
1990’erne, og som i Fingerplan 2007 indgik som byomrade i det gvrige hovedstadsomrade. Hensigten med bestemmelsen er at
udnytte synergimuligheder mellem den offentlige forskning og private erhverv, herunder gennem udnyttelse af DTU Risg’s test-
og demonstrationsfaciliteter.

Roskilde Kommune skal som led i den kommunale planlaegning redeggare for, hvorledes der kan sikres en trafikal adfeerd blandt
de ansatte pa virksomheder i DTU Risg Campus og Forskerparken svarende til, at virksomhederne var lokaliseret inden for
gangafstand til en station pa det overordnede banenet, fx ved Trekroner Station. Roskilde Kommune skal i takt med udbygningen
og efter aftale med staten evaluere de implementerede virkemidlers trafikale effekter og effekter pa miljg- og klimabelastning i
hovedstadsomradet.

Ad § 15

Hensigten med bestemmelsen er at udnytte synergimuligheder mellem eksisterende og nye idreetsrelaterede byfunktioner i
Sportsbyen. De idreetsrelaterede byfunktioner skal, henset til arealudnyttelse, arbejdspladsteethed og besggsmgnstre, have en
intensiv karakter, og de skal betjene et regionalt opland, det vil sige et opland, der raekker ud over kommunen og
nabokommunerne.

Et eksempel pa s&ddanne idreetsrelaterede byfunktioner er idreetsorganisationer. Et andet eksempel er uddannelses-, forsknings-,
sundheds- eller rehabiliteringsinstitutioner med en teet relation til idreet. Et tredje eksempel er oplevelsesgkonomiske
virksomheder, der hovedsageligt arbejder med oplevelser inden for idreet. Lokale idreetsrelaterede byfunktioner, fx lokale
amatgrsportsklubber, kan fortsat placeres i Sportsbyen, hvis de kan medvirke til at udnytte synergimuligheder og kan bidrage til
en optimal udnyttelse af omrédets faciliteter. Sportsbyen er dog primzert tiltaenkt regionale, idraetsrelaterede byfunktioner.

Brgndby Kommune skal som led i den kommunale planleegning preecisere arealanvendelsen i Sportsbyen, herunder sikre en
balance mellem regionale og lokale idreetsrelaterede byfunktioner, hvor de regionale byfunktioner, jf. ovenstiende, har forrang.
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Den kommunale planleegning skal endvidere fastleegge et maksimalt antal etagemeter til byggeri (herunder idreetsrelateret
kontorbyggeri) i Sportsbyen samt fastleegge reekkefalge for udbygningen. Arealanvendelse, byggeri og reekkefglge skal praeciseres
og fastleegges pa grundlag af en regional vurdering og efter forudgdende aftale mellem kommunen og staten. Ligeledes skal
kommunen i kommuneplanlaegningen sikre, at der i Sportsbyen fastleegges granne bykiler, jf. § 12.

Brgndby Kommune skal som led i den kommunale planleegning endelig redeggre for, hvordan kommunen vil arbejde med
virkemidler, som for Sportsbyen sikrer trafikale effekter svarende til stationsneere kerneomrader. Det kan for eksempel veere et
begreenset udbud af parkeringspladser, forskellige former for mobilitetsfremmende foranstaltninger, samt at kommunen, i takt
med en udbygning af Sportsbyen, sikrer en hgjere grad af direkte tilgeengelighed til kollektiv trafik. Brandby Kommune skal i takt
med udbygningen og efter aftale med staten evaluere de implementerede virkemidlers trafikale effekter og effekter pa miljg- og
klimabelastning i hovedstadsomradet.

Ad § 16
Bemeerkningerne til 8§ 3 og § 10 begrunder raekkefalgebestemmelser.

Alle nye starre byudviklings- og byomdannelsesomrader af regional betydning skal have reekkefglgebestemmelser. Reekkefglge
fastlaegges i den kommunale planleegning ud fra savel overordnede som kommunale hensyn, herunder de formal, som er angivet
i 8 3 stk. 1, nr. 4, med tilhgrende bemaerkninger og i bemaerkningerne til § 10.

Reekkefglgen skal fastleegges pa grundlag af en vurdering af udviklingen i omradet som helhed. Om en byudvikling eller en
byomdannelse er af regional betydning afhaenger af det konkrete sted og volumen.

Ved fastleeggelse af raekkefglgen skal udbygning af de stationsnzere arealer og omdannelse af byomrader, som er velintegrerede
i byen, fremmes. Ved nyudleeg skal raekkefglge bidrage til at sikre, at der skabes bymeessige sammenhzenge inden for
storbyomradet, sdledes som det fremgar af stk. 2.

Ad § 16, stk. 3

Fingerplan 2013 fastlagde, at der parallelt med planleegning for ny byudvikling i de ydre dele af byfingrene skal ske en planleegning
for udbygning af de granne kiler langs med og pa tveers af byfingrene. Afgraensninger og anvendelse af de grgnne kiler skal
indarbejdes i en efterfglgende revision af Fingerplanen. | Fingerplan 2017 blev der pa den baggrund indarbejdet nye granne kiler
omkring Vinge ved Frederikssund.

Kapitel 5 - De grgnne kiler

Ad § 17
Afgraensningen beskrives i bemaerkningerne til § 2 og fremgar af kortbilag A og B. Der geelder fortsat forskellige bestemmelser
for hhv. de gamle og de nye gregnne kiler.

Mulighederne for at placere areal- og bygningskraevende anlaeg til bl.a. organiserede rekreative formal er forskellige i de indre
(inkl. kystkilerne) og ydre kiler. Det skyldes, at de indre kiler i vidt omfang allerede er blevet udnyttet til at placere lokale
bymeessige fritidsanleeg og arealkraevende friluftsanleeg sdsom golfbaner, stgrre ridecentre, fodboldbaner, koloni- og nyttehaver,
spejderhytter mm.

Disse anlaeg virker begraensende for de almene adgangs- og opholdsmuligheder. Der vurderes derfor ikke at veere plads til flere
arealkreevende rekreative anleeg eller rekreative anleeg, der udelukker almen tilgeengelighed, hvis de indre kiler og kystkilerne
fortsat skal have en almen rekreativ funktion. Muligheden for at etablere sddanne anleeg i de ydre grgnne kiler skal bidrage til at
lette presset pa de indre grgnne kiler.

Ad § 18

Planlovens 8 5 j fastlaegger, at de grenne kiler ikke inddrages til byzone eller anvendes til bymaessige fritidsanleeg.
Fingerbystrukturen indebaerer séledes, at omraderne mellem byfingrene friholdes for bebyggelse og anleeg til bymaessige formal
og fastholdes som grenne Kkiler til regionale fritidsformal.

De grgnne kiler har som hovedformdl at tilgodese behovet for det almene friluftsliv, hvilket indebaerer, at mulighederne for
offentlig adgang og ophold har hgjeste prioritet. Det geelder i de indre og ydre kiler samt kystkilerne pa tveers af Helsingar- og
Kgge-fingeren. For en reekke delomrader af de indre kiler og enkelte kystkiler er der gennem tiderne udarbejdet planer og
gennemfart fredninger, der giver neermere anvisninger for den almene rekreative anvendelse.

Med "ikke-bymaessig friluftsanvendelse” menes arealer og anleeg, der er naturligt knyttet til en placering i landomradet, mens
anlaeg til bymaessige fritidsforméal omfatter anlaeg, som forudsaetter landzonetilladelse eller en lokalplan til bebyggelse og anlaeg.
Det geelder bl.a. sportshaller, hotellignende overnatningsanleeg samt institutioner.

Eksisterende kulturinstitutioner, som allerede er placeret i kilerne, kan undtagelsesvis udvides. Kilerne skal friholdes for yderligere
sommerhuse, bebyggelse og anlaeg til beboelse, erhverv og andre bymaessige formal.
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I landsbyer kan kun forega byggeri og anlaeg af begraenset omfang som huludfyldning og tilpasset stedets landskab, natur- og
kulturveerdier.

De grgnne kiler skal som udgangspunkt friholdes for vindmgller, solcelleanleeg, jorddeponi og lignende. Der hvor de rekreative
veerdier i forvejen er udfordrede, kan der efter aftale med staten laves en aftale om en undtagelse. Det kan fx veere i ‘restarealer’,
som er lukket inde mellem store trafikanleeg. Udgangspunktet er, at de grenne kilers rekreative anvendelse og landskabets
oplevelsesveerdi ikke forringes af dominerende anlaeg.

Der bgr generelt ikke placeres stgjende friluftsanleeg sdsom motorsportsbaner, stgjende vandsport, skydebaner o.l. i de indre
gregnne kiler. Eksisterende stgjende fritidsanlaeg inden for beskyttede naturtyper i henhold til Naturbeskyttelsesloven bgr afvikles.

Enkelte steder i kilerne, fx langs motorvejsstraekninger, er der arealer, som i forvejen er stgjbelastede, og som ikke kan beskyttes
ved stgjvolde eller p& anden méde. Pa sdanne arealer kan der efter neermere planlaegning og vurdering placeres mindre, stajende
anleeg.

Jordbrugsmeessig anvendelse skal veere mulig i kilerne, bl.a. som del af et varieret landskab. | forbindelse med etablering af
intensivt husdyrhold skal der dog foretages en konkret vurdering af mulige konsekvenser for friluftslivet.

Ad § 18, stk. 1, nr. 4

I de indre grenne kiler vurderes der ikke at veere plads til flere store areal- og bygningskreevende anleeg, der har en lukket
karakter, hvis muligheden for almen rekreativ anvendelse ikke skal udelukkes eller begraenses yderligere. Det drejer sig navnlig
om golfbaner, ridecentre, kolonihaveomrader og idraetsanlaeg.

Ad § 18, stk. 2
Omraderne, kan, med undtagelse af et areal ved Statenevej (Glostrup Kommune) anvendes til forskellige friluftsanleeg mv., der
kreever stgrre bygninger eller er arealkraevende, fx golfbaner eller rideanlaeg. Lokaliseringsomradet pa Vestamager er fastlagt til
friluftsaktiviteter, som forudsat i de geeldende fredninger. Giver fredningerne mulighed herfor, kan der alternativt etableres flere
mindre anleeg.

P& et areal ved Frederikssundmotorvejen og Statenevej (matr. 13a Ejby By, Glostrup Kommune) kan der etableres kolonihaver.
Arealet skal bibeholdes i landzone, og kolonihaverne skal etableres i overensstemmelse med kolonihaveloven, s& den rekreative
veerdi og offentlig adgang til omradet sikres.

P& et areal ved Holbaekmotorvejen og Voldgaden (matr. 14a og 15a, Brandbygster By, Brendby Kommune) kan der etableres
bygninger til bymaessige fritidsformal i tilknytning til eller som erstatning for eksisterende bygninger pa adressen Voldgaden.
Endvidere kan der etableres anleeg til bymaessige fritidsformal pa arealet. Begge del forudsaetter fredningsmyndighedernes
tilladelse. Arealet skal bibeholdes i landzone, og bygninger og anlaeg skal etableres, sa den rekreative veerdi og offentlig adgang
til omradet sikres. Arealet er fredet. Det forudseettes derfor, at etablering af bygninger og/eller anlaeg kan godkendes af
Fredningsnaevnet.

Ad § 18, stk. 5

| de dele af de indre granne kiler og kystkiler, som ikke er omfattet af arealreservationer til transportkorridorer, kan der etableres
anlaeg til klimatilpasning. Det forudseettes, at sddanne anlaeg ikke forringer og i videst muligt omfang styrker natur og vilkar for
friluftsliv. Det kan fx veere regnvandssger og kanaler, der kan bidrage til en gget rekreativ veerdi af de grgnne kiler, eller
nedgravning af tekniske anleeg, fx spildevandsanleeg og jordvarmeanlaeg, som kun i beskedent omfang kreever synlige
installationer pd overfladen. En midlertidig deponering af regnvand i de grgnne kiler kan fungere som midlertidige
nedsivningsanleeg og medvirke til en sikring af den fremtidige grundvandsressource.

For arealer i grgnne kiler inden for transportkorridorer ma de statslige anlaeegsmyndigheder og Energinet.dk hgres ved eventuelle
kommunale planer om anleeg til klimatilpasning. Anleeg, der vaesentligt vanskeligger eller fordyrer eventuelt senere
infrastrukturanlaeg, paleegges normalt en fjernelsesklausul.

Ad § 18, stk. 6

Nogle af Fingerplanens grgnne kiler er belastet med trafikstgj, dvs. stgj fra motorveje, jernbaner m.v. Trafikstgj kan forringe den
rekreative oplevelse af de granne kiler, og stagjen kan forringe livskvaliteten for mennesker i de tilgreensende byomrader. P& den
baggrund muliggeres etablering af stgjafskeermning med jordanlaeg i grgnne kiler, forudsat at dette bade forbedrer mulighederne
for friluftsanvendelse af de pageeldende grgnne kiler og bidrager til vaesentlig reduktion af stgjbelastningen af grenne kiler og
starre boligomréder bag stgjafskaermningen. Det er alene i de tilfzelde, hvor begge disse forudseetninger er opfyldt, at der kan
planleegges for etablering af stgjafskeermning med jordanleeg i gren kile.

Ad § 18, stk. 7

Tiltag, der umiddelbart er tilladt i henhold til planlovens § 36 og § 37, stk. 1 og 2 om umiddelbare rettigheder er siden den
moderniserede planlovs ikrafttreeden ogsa geeldende for landzoneomrader i Fingerplanens grgnne kiler. Tiltag, der forudsaetter
landzonetilladelse, vil derimod fortsat skulle vurderes med afsaet i planlovens landzonebestemmelser og Fingerplanen.
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I henhold til Fingerplanen skal de grenne kiler som udgangspunkt frinoldes for bebyggelse og anleeg til bymaessige formal, som
boliger, erhverv og andre bymaessige formal. Det indebaerer bl.a., at der efter de hidtidige bestemmelser i Fingerplanen ikke er
muligt at planleegge for en endret anvendelse af en reekke stgrre eksisterende ejendomme, fx stgrre landsteder,
kursusejendomme, nedlagte skoler m.v. i de grenne Kkiler, ndr den eksisterende anvendelse ophgrer. Ud fra en
veerdispildsbetragtning vurderes det at veere uhensigtsmaessigt.

Sigtet er overordnet at muliggare lokalplanlaegning for sendret anvendelse af bygninger i gran kile, der repreesenterer en seerlig
samfundsmaessig, arkitektonisk og/eller kulturhistorisk veerdi, hvis langsigtede fastholdelse vurderes at kreeve en aendret
planleegning og inddragelse af offentligheden.

For at undga, at der planlaegges i strid med planlovens bestemmelser om, at grgnne kiler ikke kan overfares til byzone (planlovens
§ 5 ), og for at minimere pavirkningen af de grenne kiler, ses der imidlertid at veere et behov for at fastlaegge klare rammer for,
hvorndr og hvordan en aendret anvendelse kan muliggares. Det gaelder bl.a. med hensyn til eventuel planlaegning for boliger.

En forudszetning for en eventuel planleegning for boliger er, at den eksisterende bygning er egnet til boligformal, og at
boligenheder kan indrettes uden veesentlig om- eller tilbygning. Der kan fx. veere tale om en tidligere skole eller mejeri, hvorimod
overflgdiggjorte landbrugsbygninger — fx stalde og lader — vil veere vanskeligere at omdanne til boligformal uden vaesentlige
ombygninger.

Beliggenheden i en grgn kile betyder, at den almene tilgeengelighed til kilearealerne ikke ma hindres ved hegning eller anden
form for landskabelige aendringer, og at der ikke sker en vaesentlig forgget trafikbelastning og stgj som falge af den andrede
planlaegning.

Ad § 18, stk. 8

Der kan etableres cykelstier, herunder supercykelstier, forudsat, at det sker under hensyntagen til de grgnne kilers formal og med
udgangspunkt i en konkret og individuel vurdering af det areal i gren kile, hvor cykelstien pataenkes anlagt. Fx kan det komme
pa tale at variere cykelstiers forlgb for at tilpasse dem landskabet i en grgn kile, tage hensyn til beplantning eller sikre en lav
hastighed. Det kan fx ogsad komme p4 tale at tilpasse belysningen, sa den ikke pavirker landskab og tager hensyn til dyreliv.

Ad § 18, stk. 9
P& areal 1 kan der efter aftale med staten etableres mindre anlaeg til bymaessige fritidsformal, der er alment tilgeengelige og kan
styrke anvendelsen af arealet til friluftsformal.

Ad§18a
Kege Bugt Strandpark, som er vist i korthilag D, varetager med sine natur- og strandomrader og fire lystbddehavne en central
funktion, som et rekreativt omrade af regional betydning.

Udpegningen som gregn kystkile i Fingerplanen har pa den ene side skabt gode forudsaetninger for at strandparken siden indvielsen
i 1980 har udviklet sig til et omrdde med stor naturmaessig og rekreativ veerdi.

Udpegningen indebeerer imidlertid ogsa begreensninger — fx ift. en bredere, rekreativ udnyttelse af havne- og strandomrader. Pa
den baggrund indarbejdes bestemmelser i Fingerplanen, der abner mulighed for at lokalplanlaegge for mindre bymaessige
fritidsanleeg og sterre, midlertidige bymaessige fritidsanlaeg pad neermere afgreensede omrader, hvis det understatter fastholdelsen
og videreudviklingen af strandparkens funktion, som et rekreativt omrade af regional betydning.

Ad 8§ 18 a, stk. 2
Det forudseettes, at planlaegningen sker inden for rammerne af relevant lovgivning, herunder lov om naturbeskyttelse, og at
planleegningen tager meget udstrakt hensyn til strandparkens landskab og natur.

Ad 8§ 18 a, stk. 3
Det forudszettes, at den overvejende del af strandparken ogsa fremadrettet vil bestd af natur- og strandomrader, som friholdes
for bymaessige fritidsanleeg.

Ad § 18 a, stk. 4

| natur- og strandomrdderne kan der lokalplanleegges for etablering af mindre, bymaessige fritidsanlaeg, der fremmer
tilgeengeligheden til strandparken, fx anlaeg der forbedrer tilgeengelighed for barnevogne og gangbesvaerede. Der kan endvidere
planlaegges for mindre bymeessige fritidsanleeg, der muligger etableringen af naturbaner for eksempelvis svgmmere og roere, fx
broer, sleebesteder, mindre omkleednings- og toiletfaciliteter o. lign. Endelig kan der planleegges for stgrre, midlertidige,
bymaessige fritidsanleeg til tilskuerarrangementer af kortere varighed — fx mobile tribuner og tilskuerfaciliteter til ro- eller
svemmestaevner. Med hensyn til de starre midlertidige, bymaessige fritidsanleeg til tilskuerarrangementer forudseettes, at
anlaeggene alene muligger tidsbegreensede arrangementer af kortere varighed, og at natur- og strandomraderne i videst muligt
omfang fremstar ubergrte af anlaeggene, nar arrangementerne ikke finder sted.

28



Forslag til Fingerplan 2019

Ad § 18 a, stk. 5

| de byneere strandomrader kan der lokalplanleegges for etablering af mindre, bymaessige fritidsanleeg, der fremmer
tilgeengeligheden til strandparken, fx anleeg der forbedrer tilgeengelighed for barnevogne og gangbesvaerede. Der kan endvidere
planleegges for mindre, bymaessige fritidsanleeg, der muligger bymeessig fritidsanvendelse af mindre, neermere afgreensede
strandomrader i tilknytning til navnlig havneomrader. Fx med faciliteter til vinterbadere, udendgrsservering og udstyrskraevende
friluftsaktiviteter som windsurfing og roning o. lign.

Ad 8§ 18 a, stk. 6

P& havneomraderne kan der lokalplanleegges for mindre bymaessige fritidsanleeg, der understgtter det maritime friluftsliv og
turisme, fx faciliteter til vinterbadere og udstyrskreevende friluftsaktiviteter som sejlsport, windsurfing og roning. Endvidere kan
der lokalplanlaegges for mindre restauranter, cafeer, kiosker o. lign. Endelig kan der planleegges for mindre overnatningsfaciliteter.

Ad § 18 a, stk. 7.
Alle fire lystbadehavne i strandparken er, bortset fra Greve Marina, i byzone. Det muligggres, at der kan lokalplanlaegges for
overfarsel af Greve Marina til byzone, sa zonestatus for strandparkens fire lystbddehavne er ens.

Ad § 19

Tankegangen med de ydre gregnne kiler er, at den gregnne struktur skal udvikles i takt med udbygning og afgraensning af
byfingrene. Ogsa for de ydre grenne kiler geelder, jf. Planlovens § 5 j, at de ikke ma inddrages til byzone eller anvendes til
bymeessige fritidsanlaeg.

Kilerne skal frinoldes for yderligere sommerhuse, bebyggelse og anlaeg til beboelse, erhverv og andre bymaessige formal. |
landsbyer kan der kun foregd byggeri og anleeg af begraenset omfang som huldudfyldning og tilpasset stedets landskab, natur-
og kulturveerdier.

De grenne kiler skal som udgangspunkt friholdes for vindmgller, solcelleanlaeg, jorddeponi og lignende. Der, hvor de rekreative
veerdier i forvejen er udfordrede, kan der efter aftale med staten laves en aftale om en undtagelse. Det kan fx veere i ‘restarealer’,
som er lukket inde mellem store trafikanlaeg.

Udgangspunktet er, at de grenne kilers rekreative anvendelse og landskabets oplevelsesveerdi ikke forringes af dominerende
anleeg. | forbindelse med etablering af intensivt husdyrhold skal der foretages en konkret vurdering af konsekvenserne for
friluftsinteresserne.

De ydre grgnne kiler har som de indre grgnne kiler til hovedformal at tilgodese behovet for det almene friluftsliv. Det indebaerer,
at mulighederne for offentlig adgang og ophold har hgjeste prioritet, og at der generelt vises tilbageholdenhed med placering af
anleeg til organiserede fritidsaktiviteter, der kun er for medlemmer og har en lukket karakter med hegning o.l.

For at fremme etableringen og udnyttelsen af rekreative stgttepunkter i tidligere grusgrave, der er fastlagt som grgnne kiler, skal
det veere muligt at placere egnede kommercielle frilufts- og fritidsanlaeg i dele af disse omrader, safremt de ikke ligger i
transportkorridorer, der er reserveret til fremtidige trafik- og forsyningsanleeg. Det er en forudszetning, at grusgravsomraderne i
starst muligt omfang bevarer en overvejende almen rekreativ karakter og tilgeengelighed.

| de ydre granne kiler er der imidlertid i modseetning til i de indre grgnne kiler mulighed for at placere enkelte anleeg til det
organiserede friluftsliv. Areal- og bygningskraevende anleeg skal placeres under hensyntagen til stedets landskabs, natur- og
kulturveerdier. Det samme geelder eventuelt stgjende anleeg, som skal placeres og udformes sa stgjbelastningen minimeres og
overholder geeldende bestemmelser om stgj.

Ad § 19, stk. 1, nr. 5

Bestemmelsen giver mulighed for i ganske szerlige tilfeelde at indpasse stgjende friluftsanlaeg, safremt stgjbelastningen minimeres,
fx ved allerede stgjbelastede arealer ved motorveje eller i feerdiggravede grusgravskratere, hvor terreenet har en sadan karakter,
at omgivelserne ikke stgjbelastes yderligere.

Ad § 19, stk. 2

Bestemmelsen opretholder reservationer af konkrete lokaliseringsmuligheder i HUR's Regionplan 2005. Vedrgrende Flyvestation
Veerlgse henvises til Landsplandirektiv om afgreensning og ramme for anvendelse af den grgnne kile gennem Flyvestation Veerlgse
(1. juli 2009). I Hedeland kan der indpasses et feriecenter.

Ad § 19, stk. 3
Se bemeerkninger til § 18 stk. 5.

Ad § 19, stk. 4
Se bemeerkningerne til § 18, stk. 6.

Ad § 19, stk. 5
Se bemeerkningerne til § 18, stk. 7.
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Ad § 19, stk. 6
Se bemaerkningerne til § 18, stk. 8.

Ad § 19, stk. 7

Der er tale om gran kile sydvest for Hillergd ved Solrgdgard (Hillered Kommune), hvor den eksisterende mindre vejforbindelse
over Havelse A kan fastholdes eller kan erstattes af en anden mindre vejforbindelse. Der er endvidere tale om grgn kile mellem
Kgge Bugt Motorvejen og Ringstedbanen (Greve Kommune), hvor der efter aftale med staten kan etableres en vejforbindelse
gennem grgn kile over Olsbaekken.

Kapitel 6 - Det gvrige hovedstadsomrade

Ad § 20
Baggrunden for afgraensningen fremgéar af bemaerkningerne til § 2.

Ad § 21

Kommunernes planlaegning for ny byveekst i det gvrige hovedstadsomrade skal fglge de generelle regler om udleeg af ny byzone
efter planloven og tage afseet i en opggrelse af kommunens behov for at inddrage nye arealer, jf. bekendtggrelse nr. 940 af 2017
om planleegning af byveekst. | sammenhang med bekendtgerelsen, har Erhvervsstyrelsen i oktober 2017 offentliggjort en
vejledning med titlen Vejledning om byvaekst. Vejledningen praeciserer, hvordan kommunerne skal redegere for behovet for at
inddrage nye arealer til byveekst.

Endvidere skal kommunernes planleegning overholde de seaerlige regler for den kommunale planleegning i det gvrige
hovedstadsomrade, jf. § 22, og fastleegge raekkefglge for byudvikling, jf. § 23.

Endelig skal der i den kommunale planleegning herudover foretages en afvejning mellem byudviklingsinteresser og @vrige
arealinteresser, fx hensyn til natur, landskab, oversvemmelsesrisiko og drikkevand.

Ad § 22, stk. 1, nr. 1

Planloven skelner mellem byudvikling af regional karakter og byudvikling af lokal karakter. Ifglge planloven ma byudvikling af
regional karakter udelukkende ske i det indre og ydre storbyomrdde (handflade og byfingre). Byudvikling i det gvrige
hovedstadsomrade skal veere af lokal karakter og ske i tilknytning til kommunecentre, der udpeges i den kommunale planlaegning,
eller som afrunding af andre bysamfund.

Planloven fastleegger saledes, at byudvikling skal koncentreres i det indre og ydre storbyomréade. Det indebaerer bl.a., at der i de
12-arige planperioder ikke ma ske en relativ forskydning af byudviklingen fra fingerbyen til det gvrige hovedstadsomrade, og at
lokal byveekst i det gvrige hovedstadsomrdde primeert skal ske i eller i umiddelbar tilknytning til kommunecentre.
Reekkefaglgebestemmelser kan bidrage til at sikre dette.

Baggrunden for planlovens bestemmelser om byudvikling i hovedstadsomradet er gnsker om at undga byspredning i det gvrige
hovedstadsomrade og fastholde en klar greense mellem by og land, gnsker om at fastholde landskabelige og rekreative kvaliteter
og gnsker om at sikre gode betingelser for skov- og jordbrug. Baggrunden er endvidere gnsker om at fastholde og videreudvikle
fingerbystrukturen med dens teette kobling mellem byudvikling og trafikal infrastruktur, herunder en effektiv kollektiv
trafikbetjening, der kan begreense traengsel og tab af tid pa vejnettet, mindske miljgbelastningen fra biltrafik og understgtte en
effektiv udnyttelse af investeringer i bl.a. veje og hgjklasset kollektiv trafik.

Ved byudvikling af lokal karakter forstds byudvikling med erhverv, boliger og andre byfunktioner, som betjener et opland, der
omfatter kommunen og nabokommuner, men ikke et regionalt opland svarende til stgrre dele af hovedstadsomradet.
Byudviklingen skal begrundes i lokale behov.

Som anfgrt skal byudviklingen ske i tilknytning til kommunecentre, der udpeges i den kommunale planlaegning, eller som afrunding
af andre bysamfund, dvs. byzonelandsbyer og lokalcentre i byzone. Ved afrunding forstas overordnet en afrunding af byen set i
forhold til dens udstreekning og det omgivende landskab. Afrunding indebeerer, at der sigtes mod en naturlig byafgraensning, og
at byveeksten er beskeden i forhold til den eksisterende bebyggelse og tager hensyn til landskabet.

| landzonelandsbyer kan der i overensstemmelse med planloven opferes enkelte bebyggelser inden for landsbyens afgreensning,
fx i form af huludfyldning mellem eksisterende bygninger.

Vurderingen af de konkrete muligheder for byudvikling af lokal karakter i kommunecentre og andre bysamfund beror pa en
konkret vurdering af flere forhold, herunder navnlig:

e en given kommunes behov for at inddrage nye arealer til byveekst i en given planperiode, herunder mulighederne for
byomdannelse og fortaetning af allerede udnyttede arealer,
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e om kommunen alene har byudviklingsmuligheder i det gvrige hovedstadsomrade eller tillige har byudviklingsmuligheder i det
ydre storbyomrade,

om byudvikling pataenkes at ske med nyudlaeg eller ved omdannelse og fortaetning,

kommunens bymgnster og planer for fordeling af byveekstmuligheder mellem kommunens byer,

om en given by er kommunecenter eller andet bysamfund,

byens indbyggertal og befolkningsudvikling,

byens placering ift. infrastruktur, herunder kollektiv trafikbetjening,

offentlige investeringer, serviceudbud, detailhandel mv. i byen og

den eksisterende bystruktur og byens landskabelige placering.

Ad § 22, stk. 1, nr. 2 og 3
Bestemmelserne er viderefgrt fra Fingerplan 2013. Bymeessige fritidsanlaeg omfatter bl.a. stgrre eller mindre idraetsanlaeg,
klubhuse, svsmme- og ridehaller, overnatningsanlaeg mv.

Ad § 22, stk. 1, nr. 4-6
Se bemeerkningerne til 8 6, stk. 1, nr. 4-5.

Ad § 22, stk. 2

Se bemeerkningerne til § 22, stk. 1, nr. 1. Med kommunesammenlaegningerne fra 1. januar 2007 er det naturligt, at antallet af
kommunecentre pa sigt reduceres. Det geelder i saerlig grad kommunecentrene i de kommuner, som nu er sammenlagte med
kgbstadskommunerne Kagge, Roskilde, Frederikssund og Hillergd.

Ad § 22, stk. 3
Se bemeerkningerne til § 22, stk. 1, nr. 1.

Ad § 22, stk. 6
Udpegningen af Ny Vassingergd Nordgst/Farremosen (Allergd Kommune) viderefgres i Fingerplan 2019 uaendret fra Fingerplan
2013 og 2017.

Med Fingerplan 2019 udvides udpegningen af erhvervsomradet Vassingered (Allergd Kommune) fra et omrade forbeholdt
virksomheder med seerlige beliggenhedskrav til et omrade forbeholdt bade virksomheder med seerlige beliggenhedskrav og
transport- og distributionserhverv.

Ad § 22, stk. 7

En eventuel overfgrsel af sommerhusomréderne til byzone forudsaetter, at der i en forudgdende forhandling mellem staten og
kommunerne fastlaegges raekkefglge for byudvikling. En overfarsel forudseetter endvidere, at kommunalbestyrelsen forinden skal
redeggre for de konsekvenser, som en overfarsel kan have for den enkelte grundejer. En overfarsel forudseetter endeligt, at
mindst %2 af de bergrte grundejere stiller sig positive over for en overfarsel.

Ad § 23

Bemeerkningerne til § 3, § 21 og § 22 begrunder raekkefglgebestemmelser. Raekkefglge fastleegges i den kommunale planleegning.
For de kommuner som bade har arealer beliggende i det ydre storbyomrade (byfingeren) og det gvrige hovedstadsomrade skal
de enkelte udleeg i det gvrige hovedstadsomrade ske ud fra hensynet om, at byvaeksten skal koncentreres i Fingerbyen og der
som udgangspunkt ikke skal ske en forskydning af bolig- og erhvervstilveeksten fra det ydre storbyomrade til det gvrige
hovedstadsomrade. Reekkefglgebestemmelser kan bidrage til at sikre, at den byudvikling af regional karakter sker i ydre
storbyomrade (byfingrene).

Kapitel 7 - Tveergdende emner

Overordnede arealreservationer til trafikal infrastruktur, tekniske anlaeg mv.

Transportkorridorer, § 24, og reservationerne § 25 — § 30, skal sikre areal i kommuneplanlaegningen med fremfgringsmuligheder
for infrastrukturanlaeg, som er af betydning for hele hovedstadsomradets trafikbetjening og energiforsyning. Transportkorridorer
skal sikre fremfgringsmuligheder for endnu ikke kendte anlaeg. Reservationerne geelder planlagte anleeg — nogle med et vist forlgb
af principiel karakter, hvor linjefaring ikke er naermere fastlagt.

Ad § 24

Transportkorridorer er arealer med bestemmelse om transportkorridorformal, og har indgéet i den bindende fysiske planlsegning
for hovedstadsomradet siden 1982. Transportkorridorerne er en langsigtet arealbestemmelse af hensyn til fremtidige, i dag ikke
kendte overordnede infrastrukturanleeg af betydning for hele hovedstadsomradet. Formalet er at sikre mulighed for fremfaring af
starre trafikanlaeg og tekniske anleeg centralt i fingerbystrukturens storbyomrade med de mindst mulige samfundsmaessige
omkostninger og miljggener.
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Eventuelle samfundsmaessigt ngdvendige, fremtidige infrastrukturanleeg eller tekniske anleeg i transportkorridoren begr sa vidt
muligt ved placering og udformning tilpasses rekreative og landskabelige veerdier i de omrader, der bergres.

Midlertidige bygninger og anleeg — ud over nye bygninger og anleeg ngdvendige for landbrugsformal — kan placeres i
transportkorridoren, nar der i forbindelse med landzonetilladelsen tingslyses vilkar for de pagaeldende bygninger og anleeg, sa de
kan fjernes uden udgift for det offentlige, hvis arealet senere tages i brug til anleeg af konkret planlagt overordnet trafikal
infrastruktur eller tekniske anlaeg. Udnyttelsen af byzonearealer indenfor transportkorridorerne ma ikke intensiveres.

Naermere retningslinjer for administration af transportkorridorerne fremgdr af den tidligere Naturstyrelses “Vejledning om
administration af transportkorridorerne i hovedstadsomrddet” (VEJ nr. 50 af 24/06/2011). Kortbilag N er retningsgivende for
administration af transportkorridorerne.

Som led i regeringsudspillet for Hovedstadsomrédet 2030 “Danmarks hovedstad - initiativer til styrkelse af hovedstadsomrédet”
forventer regeringen at gennemfare en planleegningsundersggelse af Fingerplanens nord-sydgaende transportkorridor (Ring 5)
for at fastleegge linjefgringen for en fremtidig vejforbindelse i syd og forbedre beslutningsgrundlaget for en eventuel indsnaevring
eller ophaevelse af korridorens bredde i nord. Endvidere forventer regeringen at igangsaette et servicetjek af reglerne om byggeri
i bdde den nord-sydgdende og den gst-vestgdende transportkorridor med henblik pd at undersgge, om der kan dbnes flere
muligheder for byggeri i korridorerne.

Transportministeriet har i samarbejde med svenske myndigheder igangsat en indledende strategisk analyse af en fast forbindelse
mellem Helsinger og Helsingborg. En fast HH-forbindelse kan @ge tilgaengeligheden og binde @resundsregionens erhvervsliv og
arbejdsmarkeder teettere sammen. Undersggelsen forventes afsluttet i 2020. Eventuelle beslutninger om arealreservationer i
Fingerplanen til infrastrukturanleeg afventer undersggelsens resultater.

Ad § 25
Landsplandirektivets kortbilag O er retningsgivende for administrationen af reservationer til overordnede kollektive trafikanleeg.

Ad § 26

Det forudseettes at vejplanleegningen som sektorplanleegning koordineres med arealplanleegningen og den fysiske planleegning i
gvrigt. Der kan ikke kommuneplanleegges i strid med overordnede vejplaner, og der skal i kommuneplanerne medtages
arealreservationer til de pataenkte vejanlaeg, herunder disses forudsatte side- og tilslutningsanlaeg, lokale forbindelsesveje mv. i
henhold til vejbestyrelsens planer.

Landsplandirektivets kortbilag P er retningsgivende for administration af reservationer til overordnede vejanlaeg.

Ad § 27

Stinettets hovedformal er at tilbyde sa direkte og hurtige ruter som muligt for cykeltransport fra bolig til arbejde. Stinettet bestar
i den centrale del af storbyomradet af de sdkaldte supercykelstier, som 23 kommuner og Region Hovedstaden har tilsluttet sig
(inkl. muligheder for enkelte alternative linjeferinger). | de gvrige kommuner i hovedstadsomradet er udgangspunktet det
overordnede regionale trafikstinet, som blev fastlagt i den tidligere regionplan.

Cykelstinettet er angivet med en principiel linjefgring i kortbilag Q. Det betyder, at der i kommuneplanlaegningen kan fastleegges
alternative linjefgringer pa udvalgte straekninger. Det er dog en forudsaetning, at stiferingen overholder Fingerplanens principper
for stiplanleegning, jf. appendiks. Det er blandt andet et veesentligt kriterium, at stinettet sikrer cykelpendlere direkte forbindelse
til overordnede trafikmal sdsom bolig- og arbejdspladskoncentrationer, trafikterminaler mv.

Fingerplanens fastleeggelse af principielle stifgringer er en planleegningsmaessig arealreservation, som skal respekteres i den
kommunale planlzegning, saledes at muligheden for stiernes gennemfarelse bevares og ikke hindres. Detaljeret planlaegning og
anleeg af stier er en kommunal kompetence.

Det principielt fastlagte supercykelstinet abner mulighed for, at der i de bergrte kommuners videre fzelles planlaegning kan ske
en neermere afklaring og fastleeggelse af stiernes linjefgringer.

Ad § 28

Fingerplan 2013 fastlagde regler for planleegning af et sammenhaengende overordnet rekreativt stinet, som pa tveers af
kommunegraenser kan forbinde de stgrre byomrader med grgnne kiler, kyst og veerdifulde landskaber og naturomrader. Stinettets
hovedformal er at skabe sterst mulig regional offentlig tilgeengelighed til alle hovedstadsomradets attraktive grgnne omrader. De
grenne Kkiler mellem byfingrene og de nye grgnne bykiler i storbyens handflade udger i kombination med de overordnede
rekreative stier en samlet grgn struktur for hovedstaden. Den grgnne struktur skal sikre adgang til bade de attraktive grenne
omrader inde i storbyen og de store grgnne kiler uden for, men tzet pa storbyen.

Det rekreative stinet bestar i centralkommunerne af udvalgte dele af kommunernes Grgnne Cykelruter. | den gvrige del af
hovedstadsomréadet er udgangspunktet med enkelte ajourferinger de overordnede rekreative stier i den tidligere regionplan.

32



Forslag til Fingerplan 2019

Det rekreative stinet, der er vist i kortbilag R, er ogsé angivet med en principiel linjefering, jf. bemaerkningerne til § 27. Kommunale
forslag til alternative linjefgringer skal respektere principperne for planleegning af overordnede rekreative stier, jf. appendiks.
Ruterne skal veere sammenhaengende og tilrettelaegges med henblik pa rekreativ anvendelse og oplevelse.

Visse steder i hovedstadsomrédet mangler der stistreekninger, for at der er sikret tilstraekkelig sammenhaeng i det rekreative
stinet. Fingerplan 2019 angiver disse straekninger som “missing links”, hvor kommuneplanerne skal sikre sammenhaeng, eventuelt
i farste omgang ved at fastleegge en principiel linjefgring.

Ad § 29
Reservationerne er principielle, da linjefgringer ikke er fastlagt.

Ad § 30

Fingerplan 2013 eendrede naturgassystemet pa Avedgre Holme, som det blev fastlagt i Landsplandirektiv 2007. £ndringen skete
for at muliggare eventuelt senere anleeg af en letbane til Avedgre Holme. Zndringen bestod i, at gasledningstracéet blev flyttet,
sa det ikke hindrer en mulig linjefgring af letbanen ad Stamholmen, jf. kortbilag S og S.1.

Ad 8§ 31-34
Det er en national interesse, at langsigtede udviklingsmuligheder for Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup og i Roskilde fastholdes. |
den kommunale planlaegning skal det derfor sikres, at de vejledende graenseveerdier for stgj i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 fra
1994 "Stgj fra flyvepladser" vil kunne overholdes ved en fuld udbygning af kapaciteten p& Kebenhavns Lufthavn i Kastrup og i
Roskilde. De vejledende graenseveerdier for stgj benyttes bade ved miljggodkendelse af flyvepladser og lufthavne og ved
planlaegning.

Stagjzonerne omkring Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup fremgar af kortbilag T.1 og T.2, mens de for Kgbenhavns Lufthavn i Roskilde
fremgar af kortbilag U.

Ad 88 33-34
Stgjzonen skal sikre, at den kommunale planleegning for byudviklingen ikke kan medfgre begraensninger i Kabenhavns Lufthavn,
Roskildes langsigtede udviklingsmuligheder.

Stgjzonen er pa kortbilag U afgraenset med stajkurver for stgj pa 50 dB, 55 dB og 60 dB og omfatter sdledes stgjintervallerne 50
dB-55 dB, 55 dB-60 dB og stgj over 60 dB.

Bade ved planleegning og ved meddelelse af enkelttilladelser i landzone og byzone skal kommunerne respektere den udlagte
stgjzone omkring lufthavnen, og i dette indgér, at det skal sikres, at den nye anvendelse vil kunne overholde de vejledende
greenseveerdier for flystgj i den geeldende vejledning om stgj fra lufthavne og flyvepladser fra Miljgstyrelsen.

e | omréder, hvor stgjbelastningen kan overstige 50 dB, kan der i kommuneplanlaegningen ikke udleegges nye rekreative
omrader til overnatning (kolonihaver, campingpladser og lignende), idet Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for stgj fra
lufthavne er 50 dB for denne anvendelse. Der kan planleegges for gvrige rekreative omrader, herunder omrader med shelters,
toiletter, balhytter og lignende.

e Som en seerlig sikkerhed mod stgjbelastning af nye boliger anbefales, at indenders graenseveerdier sa vidt muligt holdes
under falgende graenseveerdier i soverum: LAeq, 24h = 30dB og LAmax = 45 dB.

e | omrader, hvor stgjbelastningen vil kunne overstige 55 dB, kan der i kommuneplanleegningen ikke planlzegges for boliger
og anden stgjfglsom anvendelse, idet Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for stgj fra lufthavne pa 55 dB for boliger og
gvrige stajfalsomme formal (skoler, hospitaler, plejehjem, o.l.) vil vaere overskredet. Boliger i allerede planlagte boligomrader
kan tillades, men der kan i kommuneplanleegningen ikke planleegges for nye arealer til boliger. Stgjfglsomme institutioner
skal vurderes konkret. Der kan derimod opfgres virksomheder og liberale erhverv. Der kan inden for denne zone veere gnske
om at udlaegge nye grenne omrader omkring eksisterende boliger. Det preeciseres derfor, at sddanne nye grgnne omrader
i planlzegningen ikke kan tilleegges status af rekreative omrader, da dette vil have konsekvenser for stgjgreenser.

e  Hvis stgjbelastningen overstiger 55 dB, kan der endvidere ikke gives landzonetilladelse til nye boliger. Undtaget er boliger
med tilknytning til landbrugs- og skovdrift. Stgjfglsomme institutioner ma vurderes i hvert enkelt tilfeelde. Virksomheder,
liberale erhverv (hoteller, mv.) samt offentlige og private institutioner, der ikke er specielt stgjfglsomme, kan normalt opfares.

e  Hvis stgjbelastningen overstiger 60 dB, kan der ikke i kommuneplanleegningen udlaegges nye arealer til liberale erhverv
(hoteller, kontorer, m.v.), idet Miljestyrelsens vejledende graenseveerdi for flystaj er 60 dB for liberale erhverv sdsom hoteller
og kontorer.

e Huvis stgjbelastningen overstiger 60 dB, kan der endvidere ikke gives tilladelse til spredt bebyggelse i det dbne land.

e Ved landzonetilladelse til boliger ber det sikres, at det indendgrs stgjniveau fra lufthavnen ikke overstiger falgende
greenseveerdier i soverum: LAeq, 24h = 30dB og LAmax = 45 dB.
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Kapitel 8 - Ikrafttraeden

Ad 8§ 35
Fingerplan 2019 erstatter Fingerplan 2017, som samtidig ophaeves.
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Appendiks

Overordnede principper for planleegning af regionale stinet

Fingerplanens overordnede, rekreative stinet omfatter stier, der har seerlig betydning for de rekreative muligheder for
friluftsoplevelser og friluftsaktivitet i hovedstadsomradet. Stierne kan anvendes til leengere vandre- eller cykelture, men
retningslinjerne omfatter ikke specielle, rekreative stier, sdsom ridestier, handicapstier, rulleskgjtestier osv. Det nationale net af
cykelruter indgar i det overordnede, rekreative cykelstinet. Fingerplanens overordnede cykelstinet, herunder supercykelstierne,
tager sigte pa iszer pendling med cykel mellem bolig og arbejdsplads ad en s direkte og hurtig rute som muligt, foruden lzengere
cykelture inden for eller mellem starre bysamfund.

Feelles hovedprincipper for Fingerplanens overordnede stinet

e  Stinettet skal have kontakt med trafikknudepunkter og togstationer for at understatte mulighederne for at kombinere rejser.

e Stinettet skal koordineres med den stiplanleegning, som foregér uden for hovedstadsomradet.

e  Stinettet skal udpeges konkret i kommuneplanerne og tage udgangspunkt i Fingerplanens overordnede stinet.

e  Stierne skal respekteres i kommune- og lokalplanleegning og i landzoneadministration.

¢ Manglende streekninger skal udpeges principielt i kommuneplanen, hvis der endnu ikke er gennemfart en fastleeggelse af
detaljeret linjefaring.

e  Stinettet skal danne grundlag for etablering og afmaerkning af stier og stiruter.

Principper for det overordnede, rekreative stinet

e Der skal veere mindst en sti i hver gren kile fra Fingerplanens handflade til kysten og til hovedstadsomradets greense i vest
og syd.

e Der skal veere gang- og cykelstier i de grgnne ringe pa tveers af Fingerplanens byfingre og ud til kysten.

«  Der skal veere en sti langs kysten, inklusive havnelgbet i Kgbenhavn.

e Stier omkring de store sger, Arresg, Esrum Sg, Buresg og Sjeelsg, skal indga i det overordnede, rekreative stinet.

e Der skal veere stier, som skaber rekreativ stiadgang til vaerdifulde naturomrader og landskaber i Nationalpark — Kongernes
Nordsjeelland samt skov- og herregardslandskaberne i hovedstadsomradets sydvestlige del.

e Der skal veere sti i Ring 3.

e Der skal veere stier til kysterne fra kebstaederne i de yderste dele af byfingrene.

Principper for det overordnede cykelstinet

e Cykelstinettet skal primeert tilgodese hurtigst mulig cykeltransport og er primeert placeret langs de sterre veje.

e Cykelstinettet skal medvirke til at give pendlere forskellige muligheder for valg af transportmiddel.

e  Cykelstinettet skal forbinde store befolknings- og arbejdspladskoncentrationer.

e  Cykelstinettet skal give god adgang til starre trafikterminaler.

¢ Cykelstierne skal have en standard, som giver de bedst mulige forhold for cyklisterne, herunder sikkerhed, direkte rute,
vintervedligeholdelse, god belsegning og belysning osv.

o  Stiforbindelserne skal koordineres med kommunerne uden for hovedstadsomradet.

e Cykelstier fgres videre fortrinsvis ad hovedlandeveje eller andre stgrre veje for at undgd "missing links” ved graenserne til
kommunerne uden for hovedstadsomradet.

Principper for Supercykelstier

e  Stierne skal forbinde hovedstadskommuner i et cykelstinet af hgj kvalitet.

e  Stierne skal yde et hgjt serviceniveau til cyklisterne.

e  Stierne skal omfatte nyskabende lgsninger, som forbedrer cyklisternes vilkar.

«  Stierne skal gge antallet af borgere, der cykler dagligt pa straekninger over 5 km.

Udformning af overordnede, rekreative stier

De overordnede, rekreative stier skal veere egnede for bade cyklende og gdende. Barrierer som store veje, baner og vandlgb
forhindrer tit, at stier kan skiltes og tages i brug, selv om stierne findes pa begge sider. Kommunerne bgr planiaegge for og
anlaegge passage af barrierer pd en made, som bade er trafiksikker og ikke forringer stiens oplevelsesveerdi med lange omveje,
trafiklarm osv.

P& mindre trafikerede steder kan der vare tale om midterhelle, lysregulering osv., mens der ved nye sterre veje og baner skal
péregnes anlaeg af tunnel eller bro. | byerne passerer stierne mange steder meget trafikerede veje, hvor det er teknisk vanskeligt
at etablere niveaufri skeeringer. Her ma stierne sikres bedst muligt. De forskellige anla&egsmyndigheder ber tage hgjde for passage
af eksisterende og planlagte overordnede stier i nye anlaegsprojekter.
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Bilag G: Eksisterende og besluttede stationer

Aksel Mgllers Have
Albertslund
Allergd

Amager Strand
Amagerbro
Avedgre
Bagsveerd
Ballerup

Bella Center
Bernstorffsvej
Birkergd
Bispebjerg
Brgndby Strand
Brgndbygster
Buddinge
Carlsberg
Charlottenlund
Christianshavn
Danshg;j

DR Byen ("Universitetet”)
Dybbglsbro
Dyssegard
Egedal

Emdrup

Enghave Brygge
Enghave Plads
Espergaerde
Farum

Fasanvej (Solbjerg)
Favrholm Station
Femgren
Flintholm

Forum
Frederiksberg
Frederiksberg Allé
Frederikssund*
Friheden
Fuglebakken
Gammel Strand
Gentofte
Glostrup

Greve

Grgndal
Hareskov
Havneholmen
Hedehusene
Hellerup
Helsinggr*

Note:

Herlev
Hillergd*

Holte
Humlebaek
Hundige

Husum
Hvidovre
Hgje-Taastrup*
Ishgj

Islands Brygge
Islev

Jersie
Jyllingevej
Jaegersborg
Karlslunde
Kastrup (”Den BIa Planet”)
KB Hallen
Kildebakken
Kildedal
Klampenborg
Kokkedal
Kongens Nytorv
Krydstogtskaj
Kgbenhavn H
Kgbenhavns Lufthavn
Kgge*

Kgge Nord
Langgade
Lergravsparken
Levantkaj
Lindevang
Lyngby
Malmparken
Marmorkirken
Mozarts Plads
Malgv Station
Niva

Nordhavn
Nuuks Plads

Ny Ellebjerg
Ngrrebro
Ngrrebros Runddel
Ngrreport
Ordrup
Orientkaj

Peter Bangsvej
Poul Henningsens Plads
Roskilde*
Rungsted Kyst
Ryparken

Rgdovre
Radhuspladsen
Sjeelgr
Skjolds Plads
Skodsborg
Skovbrynet
Skovlunde
Sluseholmen
Snekkersten
Solrgd Strand
Sorgenfri
Stengarden
Stenlgse
Sundby
Svanemgllen
Sydhavn
Trekroner
Trianglen
Tarnby
Taastrup
Valby
Vallensbaek
Vangede
Vanlgse
Vedbaek
Veksg
Vestamager
Vesterport

Vibenhus Runddel

Vigerslev Allé
Vinge Station
Virum
Verlgse

Bloy
@lstykke
@restad
@resund
@sterport
Alholm
Amarken

Priorparken**

Navngivning og placering af standsningssteder pa den kommende Ring 3-letbane fremgar af kortbilag H.

*Stationer med udvidet stationsneaert kerneomrade.

**Der er ikke truffet beslutning om anlaeg af en eventuelt kommende station ved Priorparken og stationen afkaster ikke stationsnzere

byggemuligheder.
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